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1. PREMESSA 

1.1. STRUTTURA DEL DOCUMENTO

Il documento è composto da una prima parte, denominata “QUADRO GENERALE”, 
che riporta informazioni sulle scuole secondarie di secondo grado della CM:
  
• numero; 
• plesso scolastico;
• Comune d’appartenenza.

Le informazioni sono accompagnate da dati, sempre di carattere generale, ossia 
riferite all’intero panorama della CM, sulle dotazioni scolastiche per la ciclabilità:

• presenza di accesso da itinerari ciclabili;
• presenza di attraversamento ciclabile, pedonale o ciclopedonale;
• presenza di elementi di moderazione del traffico;
• presenza di stalli. 

La seconda parte, denominata “SCHEDE DI ANALISI”, è incentrata sulle dotazioni 
per la ciclabilità dei singoli istituti. Per ciascuno di essi è stata sviluppata una scheda 
di approfondimento grazie alle informazioni ed alle immagini raccolte durante i so-
pralluoghi. 

In seguito, una terza parte dal titolo “ANALISI COMPARATIVA DELLE DOTAZIONI” 
mette a confronto gli istituti della CM prendendo come discrimine la presenza/as-
senza delle dotazioni (accesso da itinerari ciclabili, attraversamento della carregiata, 
elementi di moderazione del traffico) oppure, nel caso specifico degli stalli, il rappor-
to stalli/studenti. Ai fini del calcolo di quest’ultimo rapporto, per risalire al numero di 
studenti di ciascuna scuola, è stato consultato il portale “Scuola in chiaro” (https://
cercalatuascuola.istruzione.it/cercalatuascuola/) del Ministero dell’Istruzione. Il dato 
si rifà a quanto viene comunicato dagli istituti di formazione in occasione dell’ag-
giornamento delle frequenze in Anagrafe Nazionale Studenti ed è riferito all’anno 
scolastico in corso (2021-2022).  

Infine, una quarta ed ultima parte detta “CONSIDERAZIONI FINALI” ha il compito, 
sulla base del calcolo di un ipotetico “livello di confort” da garantire allo studen-
te-ciclista, di stilare la lista delle scuole più o meno virtuose della CM in vista delle 
prossime linee d’azione.    
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Quadro generale 
SCUOLE SECONDARIE DI II° GRADO_DOTAZIONI PER LA CICLABILITÀ
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2. QUADRO GENERALE

2.1. DATI GENERALI SULLE SCUOLE SECONDARIE

Le scuole secondarie di II° grado prese in esame sono quelle appartenenti al 
territorio della CM, esclusi gli istituti del Comune di Bologna. Complessivamente le 
scuole -intese come edifici- presso le quali è stato effettuato un sopralluogo sono 31:

1. G. Bruno Budrio

2. Belluzzi-Fioravanti Casalecchio di Reno

3. Da Vinci Panfili Casalecchio di Reno

4. Salvemini Casalecchio di Reno

5. Da Vinci Cavour Casalecchio di Reno

6. Veronelli Casalecchio di Reno

7. Keynes Castel Maggiore 

8. Scappi Castel S. Pietro Terme

9. Caduti dell Direttissima Toscana Castiglione dei Pepoli

10. Caduti dell Direttissima Bolognese  Castiglione dei Pepoli

11. Malpighi Crevalcore

12. Alberghetti Imola

13. Scarabelli Imola

14. Paolini Imola

15. Valeriani Imola

16. Polo Cassiano-Alberghetti Imola

17. Rambaldi Imola

18. A. Da Imola Imola

19. Ghini Imola

20. Noè Loiano

21. Canedi Medicina

22. Fioravanti Molinella

23. Nobili Molinella

24. Majorana Monghidoro

25. Archimede San Giovanni in P.

26. Malpighi San Giovanni in P.

27. Majorana San Lazzaro di Savena

28. Mattei San Lazzaro di Savena

29. Fermi (ex Cefal) San Lazzaro di Savena

30. Ferrarini Sasso Marconi

31. Fantini Vergato
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Distribuzione delle scuole secondarie di II° sul territorio della CM 
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Alcune di esse fanno riferimento ad un unico polo scolastico. I poli scolastici presso 
i quali è stato compiuto un sopralluogo in più sedi sono il Caduti della Direttissima a 
Castiglione dei Pepoli, il Da Vinci a Casalecchio di Reno, il Majorana con sedi a San 
Lazzaro di Savena e Monghidoro, il Malpighi con sedi a San Giovanni in Persiceto e 
Crevalcore. 

Per distinguere le due sedi del Caduti della Direttissima e del Da Vinci è stato 
aggiunto il nome della via in cui si trova a quello dell’istituto: avremo il Caduti della 
Direttissima-Toscana, il Caduti della Direttissima-Bolognese, il Da Vinci-Panfili ed 
infine il Da Vinci-Cavour. Per il polo scolastico Cassianio-Alberghetti a Imola è stato 
effettuato un unico sopralluogo data la prossimità delle sedi. 

Per quanto riguarda la distribuzione, le scuole sono dislocate sul territorio di 15 
Comuni differenti: Budrio (1), Casalecchio di Reno (5), Castel Maggiore (1), Castel 
S. Pietro Terme (1), Castiglione dei Pepoli (2), Crevalcore (1), Imola (8), Loiano 
(1), Medicina (1), Molinella (2), Monghidoro (1), San Giovanni in Persiceto (2), San 
Lazzaro di Savena (3), Sasso Marconi (1), Vergato (1). Il numero di scuole maggiore 
si concentra nei comuni più popolosi dell’area metropolitana che sono quelli di Imola, 
Casalecchio e San Lazzaro mentre nessuna di esse è dislocata in una frazione.   

31 SCUOLE

secondarie di II° oggetto d’indagine

15 COMUNI

della Città Metropolitana nei quali sono dislocate

1

5

1 1

2

1

8

1 1

2

1

2

3

1 1

Distribuzione delle scuole secondarie di II° per Comune 
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2.2. DATI GENERALI SULLE DOTAZIONI PER LA CICLABILITÀ

2.2.1. ACCESSO DA ITINERARI CICLABILI

I sopralluoghi hanno permesso di osservare che il 45% degli istituti, ossia 14 scuole 
su 31, è raggiungibile tramite itinerario ciclabile. 

2.2.2. ATTRAVERSAMENTI

Il 68% delle scuole, in prossimità degli accessi, dispone di attraversamenti della car-
reggiata segnalati. Gli attraversamenti sono dedicati perlopiù ai soli pedoni (18), in 
alcuni casi sia ai pedoni che alle biciclette (5), mentre in un’unica occasione l’attra-
versamento è destinato ai ciclisti. 

45%

68%

Scuole con attraversa-
mento segnalato

75%

4%

21%

Attraversamenti pedonali
Attraversamenti ciclabili
Attraversamenti ciclopedonali

Scuole raggiungibili da itinerario 
ciclabile
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2.2.3. ELEMENTI DI TRAFFIC CALMING

Poco più della metà delle scuole (58%) è provvista di almeno un elemento di traffic 
calming. La misura largamente più comune per rallentare il traffico risulta essere 
la “zona residenziale/zona 30” adottata in corrispondenza di 12 scuole, mentre 
in 2 occasioni è stato creato un “asse 30”. Gli attraversamenti rialzati sono decis-
amente poco diffusi: solo 2 quelli pedonali, 1 ciclopedonale e nessuno ciclabile. 
Poco frequenti anche i portali pedonali (2), la simbologia a terra (2), i dossi (1) e la 
segnaletica luminosa (1) mentre del tutto assenti sono le chicane. Infine, in una sola 
occasione è stato installato un semaforo ciclopedonale a chiamata. 

58%

Scuole con almeno un elemento 
di traffic calming

12

2 2

1

2 2

1 1 1
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2.2.4. STALLI

La maggioranza delle scuole, il 74%, è dotata di almeno una zona per gli stalli delle 
biciclette, tuttavia, ben 8 istituti ne sono sprovvisti. 

Il totale delle posizioni per biciclette rilevate complessivamente è di 1.445, il numero me-
dio degli stalli per scuola è di 46 e può arrivare fino ad un massimo di 248. Considerando 
che gli studenti iscritti agli istituti sono in totale 18.950, il rapporto medio stalli/studenti è 
di 0,08 dicasi anche 1 stallo ogni 12,5 studenti.

Per quel che concerne la tipologia degli stalli,  il 91% è senza “aggancio a telaio”, il 74% 
è sprovvisto di copertura. 

1445 STALLI 

per biciclette rilevati

46
in media, gli stalli per scuola

0,08
in media, il rapporto tra stalli e studenti

74% 91% 74%

Scuole con stalli per biciclette Stalli senza aggancio al telaio Stalli scoperti
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3. SCHEDE DI ANALISI DEGLI ISTITUTI

La scheda vuole permettere una rapida valutazione sulle attrazzature dell’istituto e 
riporta i seguenti elementi:

• nome e Comune d’appartenenza;

• key-Map per la localizzazione dell’istituto; 

• dotazioni (presenza sì/no):

             accessibilità in bicicletta;
             attraversamenti;
             interventi di moderazione del traffico;
             stalli; 

• tipologia di attraversamento:

             pedonale;
             ciclabile;
             ciclopedonale;
             immagini dell’attraversamento; 

• interventi di moderazione del traffico: 

             dossi;
             segnaletica luminosa;
             portali pedonali;
             simboli a terra;
             attraversamenti rialzati pedonali;
             attraversamenti rialzati ciclopedonali;
             semaforo a chiamata;
             zona 30 Km/h;
             asse 30 Km/h;

• presenza di stalli per biciclette:

             coperti;
             scoperti;
             con aggancio al telaio;
             senza aggancio al telaio;
             stalli per studente;
             immagini degli stalli.
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Casalecchio di Reno
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Casalecchio di Reno
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riferito alle due sedi.
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Casalecchio di Reno
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Accessibilità in bicicletta
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Casalecchio di Reno

Da Vinci - Cavur

Accessibilità in bicicletta
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Casalecchio di Reno
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Accessibilità in bicicletta
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Castel Maggiore

Keynes

Accessibilità in bicicletta

Sì No
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Castel S. Pietro Terme

Scappi

Accessibilità in bicicletta
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or
o 

a 
ch

ia
m

at
a

Coperti

P
ed

on
al
e

Tipologia attraversamento

Ass
e 

30
 k
m

/h

C
ic
la
bi
le

C
ic
lo
-

pe
do

na
le

A
gg

an
ci
o 

0.01
Scoperti

S
en

za
 

ag
ga

nc
io
 

S
ta

lli 
pe

r

st
ud

en
te

Sinergo spa
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Castiglione dei Pepoli

Caduti della Direttissima - Toscana

Accessibilità in bicicletta

Sì No

Presenza attraversamenti 

D
os

si

Seg
na

le
tic

a 
lu
m

in
os

a

Por
ta

li 
pe

do
na

li

Sim
bo

li 
a 

te
rr
a

R
ia
lz
at

i c
ic
lo
pe

do
na

li

R
ia
lz
at

i p
ed

on
al
i

Stalli biciclette

Presenza interventi
moderazione traffico

0

0

Interventi di moderazione del traffico

0

0

Presenza stalli

Dotazioni

Zon
a 

30
 k
m

/h

Sem
af

or
o 

a 
ch

ia
m

at
a

Coperti

P
ed

on
al
e

Tipologia attraversamento

Ass
e 

30
 k
m

/h

C
ic
la
bi
le

C
ic
lo
-

pe
do

na
le

A
gg

an
ci
o 

Scoperti

S
en

za
 

ag
ga

nc
io
 

S
ta

lli 
pe

r

st
ud

en
te
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0



Castiglione dei Pepoli

Caduti della Direttissima - Bolognese

Accessibilità in bicicletta

Sì No

Presenza attraversamenti 

D
os

si

Seg
na

le
tic

a 
lu
m

in
os

a

Por
ta

li 
pe

do
na

li

Sim
bo

li 
a 

te
rr
a

R
ia
lz
at

i c
ic
lo
pe

do
na

li

R
ia
lz
at

i p
ed

on
al
i

Stalli biciclette

Presenza interventi
moderazione traffico

0

0

Interventi di moderazione del traffico

0

0

Presenza stalli

Dotazioni

Zon
a 

30
 k
m

/h

Sem
af

or
o 

a 
ch

ia
m

at
a

Coperti

P
ed

on
al
e

Tipologia attraversamento

Ass
e 

30
 k
m

/h

C
ic
la
bi
le

C
ic
lo
-

pe
do

na
le

A
gg

an
ci
o 

0
Scoperti

S
en

za
 

ag
ga

nc
io
 

S
ta

lli 
pe

r

st
ud

en
te

Sinergo spa
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Crevalcore

Malpighi

Accessibilità in bicicletta

Sì No

Presenza attraversamenti 

D
os

si

Seg
na

le
tic

a 
lu
m

in
os

a

Por
ta

li 
pe

do
na

li

Sim
bo

li 
a 

te
rr
a

R
ia
lz
at

i c
ic
lo
pe

do
na

li

R
ia
lz
at

i p
ed

on
al
i

Stalli biciclette

Presenza interventi
moderazione traffico

25

0

Interventi di moderazione del traffico

0

0

Presenza stalli

Dotazioni

Zon
a 

30
 k
m

/h

Sem
af

or
o 

a 
ch

ia
m

at
a

Coperti

P
ed

on
al
e

Tipologia attraversamento

Ass
e 

30
 k
m

/h

C
ic
la
bi
le

C
ic
lo
-

pe
do

na
le

A
gg

an
ci
o 

0.07
Scoperti

S
en

za
 

ag
ga

nc
io
 

S
ta

lli 
pe

r

st
ud

en
te
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Imola

Alberghetti

Accessibilità in bicicletta

Sì No

Presenza attraversamenti 

D
os

si

Seg
na

le
tic

a 
lu
m

in
os

a

Por
ta

li 
pe

do
na

li

Sim
bo

li 
a 

te
rr
a

R
ia
lz
at

i c
ic
lo
pe

do
na

li

R
ia
lz
at

i p
ed

on
al
i

Stalli biciclette

Presenza interventi
moderazione traffico

248

0

Interventi di moderazione del traffico

0

0

Presenza stalli

Dotazioni

Zon
a 

30
 k
m

/h

Sem
af

or
o 

a 
ch

ia
m

at
a

Coperti

P
ed

on
al
e

Tipologia attraversamento

Ass
e 

30
 k
m

/h

C
ic
la
bi
le

C
ic
lo
-

pe
do

na
le

A
gg

an
ci
o 

0.17
Scoperti

S
en

za
 

ag
ga

nc
io
 

S
ta

lli 
pe

r

st
ud

en
te

Sinergo spa
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Imola

Scarabelli

Accessibilità in bicicletta

Sì No

Presenza attraversamenti 

D
os

si

Seg
na

le
tic

a 
lu
m

in
os

a

Por
ta

li 
pe

do
na

li

Sim
bo

li 
a 

te
rr
a

R
ia
lz
at

i c
ic
lo
pe

do
na

li

R
ia
lz
at

i p
ed

on
al
i

Stalli biciclette

Presenza interventi
moderazione traffico

0

0

Interventi di moderazione del traffico

0

40

Presenza stalli

Dotazioni

Zon
a 

30
 k
m

/h

Sem
af

or
o 

a 
ch

ia
m

at
a

Coperti

P
ed

on
al
e

Tipologia attraversamento

Ass
e 

30
 k
m

/h

C
ic
la
bi
le

C
ic
lo
-

pe
do

na
le

A
gg

an
ci
o 

0.05
Scoperti

S
en

za
 

ag
ga

nc
io
 

S
ta

lli 
pe

r

st
ud

en
te
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Imola

Paolini

Accessibilità in bicicletta

Sì No

Presenza attraversamenti 

D
os

si

Seg
na

le
tic

a 
lu
m

in
os

a

Por
ta

li 
pe

do
na

li

Sim
bo

li 
a 

te
rr
a

R
ia
lz
at

i c
ic
lo
pe

do
na

li

R
ia
lz
at

i p
ed

on
al
i

Stalli biciclette

Presenza interventi
moderazione traffico

30

0

Interventi di moderazione del traffico

0

0

Presenza stalli

Dotazioni

Zon
a 

30
 k
m

/h

Sem
af

or
o 

a 
ch

ia
m

at
a

Coperti

P
ed

on
al
e

Tipologia attraversamento

Ass
e 

30
 k
m

/h

C
ic
la
bi
le

C
ic
lo
-

pe
do

na
le

A
gg

an
ci
o 

0.04
Scoperti

S
en

za
 

ag
ga

nc
io
 

S
ta

lli 
pe

r

st
ud

en
te

Sinergo spa
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Imola

Valeriani

Accessibilità in bicicletta

Sì No

Presenza attraversamenti 

D
os

si

Seg
na

le
tic

a 
lu
m

in
os

a

Por
ta

li 
pe

do
na

li

Sim
bo

li 
a 

te
rr
a

R
ia
lz
at

i c
ic
lo
pe

do
na

li

R
ia
lz
at

i p
ed

on
al
i

Stalli biciclette

Presenza interventi
moderazione traffico

0

60

Interventi di moderazione del traffico

0

0

Presenza stalli

Dotazioni

Zon
a 

30
 k
m

/h

Sem
af

or
o 

a 
ch

ia
m

at
a

Coperti

P
ed

on
al
e

Tipologia attraversamento

Ass
e 

30
 k
m

/h

C
ic
la
bi
le

C
ic
lo
-

pe
do

na
le

A
gg

an
ci
o 

0.04
Scoperti

S
en

za
 

ag
ga

nc
io
 

S
ta

lli 
pe

r

st
ud

en
te

Dato numero alunni

riferito alle tre sedi.
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Imola

Polo scolastico Cassiano+Alberghetti

Accessibilità in bicicletta

Sì No

Presenza attraversamenti 

D
os

si

Seg
na

le
tic

a 
lu
m

in
os

a

Por
ta

li 
pe

do
na

li

Sim
bo

li 
a 

te
rr
a

R
ia
lz
at

i c
ic
lo
pe

do
na

li

R
ia
lz
at

i p
ed

on
al
i

Stalli biciclette

Presenza interventi
moderazione traffico

83

0

Interventi di moderazione del traffico

0

0

Presenza stalli

Dotazioni

Zon
a 

30
 k
m

/h

Sem
af

or
o 

a 
ch

ia
m

at
a

Coperti

P
ed

on
al
e

Tipologia attraversamento

Ass
e 

30
 k
m

/h

C
ic
la
bi
le

C
ic
lo
-

pe
do

na
le

A
gg

an
ci
o 

0.19
Scoperti

S
en

za
 

ag
ga

nc
io
 

S
ta

lli 
pe

r

st
ud

en
te

Sinergo spa
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Imola

Rambaldi

Accessibilità in bicicletta

Sì No

Presenza attraversamenti 

D
os

si

Seg
na

le
tic

a 
lu
m

in
os

a

Por
ta

li 
pe

do
na

li

Sim
bo

li 
a 

te
rr
a

R
ia
lz
at

i c
ic
lo
pe

do
na

li

R
ia
lz
at

i p
ed

on
al
i

Stalli biciclette

Presenza interventi
moderazione traffico

150

0

Interventi di moderazione del traffico

0

0

Presenza stalli

Dotazioni

Zon
a 

30
 k
m

/h

Sem
af

or
o 

a 
ch

ia
m

at
a

Coperti

P
ed

on
al
e

Tipologia attraversamento

Ass
e 

30
 k
m

/h

C
ic
la
bi
le

C
ic
lo
-

pe
do

na
le

A
gg

an
ci
o 

0.11
Scoperti

S
en

za
 

ag
ga

nc
io
 

S
ta

lli 
pe

r

st
ud

en
te

Dato numero alunni

riferito alle tre sedi.

325_A_Progettazione della rete strategica del biciplan metropolitano e le sue integrazioni  30

Stradivarie Architetti Associati



Imola

A. Da Imola

Accessibilità in bicicletta

Sì No

Presenza attraversamenti 

D
os

si

Seg
na

le
tic

a 
lu
m

in
os

a

Por
ta

li 
pe

do
na

li

Sim
bo

li 
a 

te
rr
a

R
ia
lz
at

i c
ic
lo
pe

do
na

li

R
ia
lz
at

i p
ed

on
al
i

Stalli biciclette

Presenza interventi
moderazione traffico

10

0

Interventi di moderazione del traffico

0

0

Presenza stalli

Dotazioni

Zon
a 

30
 k
m

/h

Sem
af

or
o 

a 
ch

ia
m

at
a

Coperti

P
ed

on
al
e

Tipologia attraversamento

Ass
e 

30
 k
m

/h

C
ic
la
bi
le

C
ic
lo
-

pe
do

na
le

A
gg

an
ci
o 

0.01
Scoperti

S
en

za
 

ag
ga

nc
io
 

S
ta

lli 
pe

r

st
ud

en
te

Dato numero alunni

riferito alle tre sedi.

Sinergo spa
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Imola

Ghini

Accessibilità in bicicletta

Sì No

Presenza attraversamenti 

D
os

si

Seg
na

le
tic

a 
lu
m

in
os

a

Por
ta

li 
pe

do
na

li

Sim
bo

li 
a 

te
rr
a

R
ia
lz
at

i c
ic
lo
pe

do
na

li

R
ia
lz
at

i p
ed

on
al
i

Stalli biciclette

Presenza interventi
moderazione traffico

152

0

Interventi di moderazione del traffico

0

0

Presenza stalli

Dotazioni

Zon
a 

30
 k
m

/h

Sem
af

or
o 

a 
ch

ia
m

at
a

Coperti

P
ed

on
al
e

Tipologia attraversamento

Ass
e 

30
 k
m

/h

C
ic
la
bi
le

C
ic
lo
-

pe
do

na
le

A
gg

an
ci
o 

0.17
Scoperti

S
en

za
 

ag
ga

nc
io
 

S
ta

lli 
pe

r

st
ud

en
te
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Loiano

Noè

Accessibilità in bicicletta

Sì No

Presenza attraversamenti 

D
os

si

Seg
na

le
tic

a 
lu
m

in
os

a

Por
ta

li 
pe

do
na

li

Sim
bo

li 
a 

te
rr
a

R
ia
lz
at

i c
ic
lo
pe

do
na

li

R
ia
lz
at

i p
ed

on
al
i

Stalli biciclette

Presenza interventi
moderazione traffico

0

0

Interventi di moderazione del traffico

0

0

Presenza stalli

Dotazioni

Zon
a 

30
 k
m

/h

Sem
af

or
o 

a 
ch

ia
m

at
a

Coperti

P
ed

on
al
e

Tipologia attraversamento

Ass
e 

30
 k
m

/h

C
ic
la
bi
le

C
ic
lo
-

pe
do

na
le

A
gg

an
ci
o 

0
Scoperti

S
en

za
 

ag
ga

nc
io
 

S
ta

lli 
pe

r

st
ud

en
te

Sinergo spa
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Medicina

Canedi

Accessibilità in bicicletta

Sì No

Presenza attraversamenti 

D
os

si

Seg
na

le
tic

a 
lu
m

in
os

a

Por
ta

li 
pe

do
na

li

Sim
bo

li 
a 

te
rr
a

R
ia
lz
at

i c
ic
lo
pe

do
na

li

R
ia
lz
at

i p
ed

on
al
i

Stalli biciclette

Presenza interventi
moderazione traffico

72

0

Interventi di moderazione del traffico

0

0

Presenza stalli

Dotazioni

Zon
a 

30
 k
m

/h

Sem
af

or
o 

a 
ch

ia
m

at
a

Coperti

P
ed

on
al
e

Tipologia attraversamento

Ass
e 

30
 k
m

/h

C
ic
la
bi
le

C
ic
lo
-

pe
do

na
le

A
gg

an
ci
o 

0.51
Scoperti

S
en

za
 

ag
ga

nc
io
 

S
ta

lli 
pe

r

st
ud

en
te
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Molinella

Fioravanti

Accessibilità in bicicletta

Sì No

Presenza attraversamenti 

D
os

si

Seg
na

le
tic

a 
lu
m

in
os

a

Por
ta

li 
pe

do
na

li

Sim
bo

li 
a 

te
rr
a

R
ia
lz
at

i c
ic
lo
pe

do
na

li

R
ia
lz
at

i p
ed

on
al
i

Stalli biciclette

Presenza interventi
moderazione traffico

9

24

Interventi di moderazione del traffico

0

0

Presenza stalli

Dotazioni

Zon
a 

30
 k
m

/h

Sem
af

or
o 

a 
ch

ia
m

at
a

Coperti

P
ed

on
al
e

Tipologia attraversamento

Ass
e 

30
 k
m

/h

C
ic
la
bi
le

C
ic
lo
-

pe
do

na
le

A
gg

an
ci
o 

0.34
Scoperti

S
en

za
 

ag
ga

nc
io
 

S
ta

lli 
pe

r

st
ud

en
te

Sinergo spa
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Molinella

Nobili

Accessibilità in bicicletta

Sì No

Presenza attraversamenti 

D
os

si

Seg
na

le
tic

a 
lu
m

in
os

a

Por
ta

li 
pe

do
na

li

Sim
bo

li 
a 

te
rr
a

R
ia
lz
at

i c
ic
lo
pe

do
na

li

R
ia
lz
at

i p
ed

on
al
i

Stalli biciclette

Presenza interventi
moderazione traffico

7

0

Interventi di moderazione del traffico

0

0

Presenza stalli

Dotazioni

Zon
a 

30
 k
m

/h

Sem
af

or
o 

a 
ch

ia
m

at
a

Coperti

P
ed

on
al
e

Tipologia attraversamento

Ass
e 

30
 k
m

/h

C
ic
la
bi
le

C
ic
lo
-

pe
do

na
le

A
gg

an
ci
o 

0.09
Scoperti

S
en

za
 

ag
ga

nc
io
 

S
ta

lli 
pe

r

st
ud

en
te
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Molinella

Nobili

Accessibilità in bicicletta

Sì No

Presenza attraversamenti 

D
os

si

Seg
na

le
tic

a 
lu
m

in
os

a

Por
ta

li 
pe

do
na

li

Sim
bo

li 
a 

te
rr
a

R
ia
lz
at

i c
ic
lo
pe

do
na

li

R
ia
lz
at

i p
ed

on
al
i

Stalli biciclette

Presenza interventi
moderazione traffico

7

0

Interventi di moderazione del traffico

0

0

Presenza stalli

Dotazioni

Zon
a 

30
 k
m

/h

Sem
af

or
o 

a 
ch

ia
m

at
a

Coperti

P
ed

on
al
e

Tipologia attraversamento

Ass
e 

30
 k
m

/h

C
ic
la
bi
le

C
ic
lo
-

pe
do

na
le

A
gg

an
ci
o 

0.09
Scoperti

S
en

za
 

ag
ga

nc
io
 

S
ta

lli 
pe

r

st
ud

en
te

Sinergo spa
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San Giovanni in Persiceto

Archimede

Accessibilità in bicicletta

Sì No

Presenza attraversamenti 

D
os

si

Seg
na

le
tic

a 
lu
m

in
os

a

Por
ta

li 
pe

do
na

li

Sim
bo

li 
a 

te
rr
a

R
ia
lz
at

i c
ic
lo
pe

do
na

li

R
ia
lz
at

i p
ed

on
al
i

Stalli biciclette

Presenza interventi
moderazione traffico

14

52

Interventi di moderazione del traffico

0

12

Presenza stalli

Dotazioni

Zon
a 

30
 k
m

/h

Sem
af

or
o 

a 
ch

ia
m

at
a

Coperti

P
ed

on
al
e

Tipologia attraversamento

Ass
e 

30
 k
m

/h

C
ic
la
bi
le

C
ic
lo
-

pe
do

na
le

A
gg

an
ci
o 

0.06
Scoperti

S
en

za
 

ag
ga

nc
io
 

S
ta

lli 
pe

r

st
ud

en
te
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San Giovanni in Persiceto

Malpighi

Accessibilità in bicicletta

Sì No

Presenza attraversamenti 

D
os

si

Seg
na

le
tic

a 
lu
m

in
os

a

Por
ta

li 
pe

do
na

li

Sim
bo

li 
a 

te
rr
a

R
ia
lz
at

i c
ic
lo
pe

do
na

li

R
ia
lz
at

i p
ed

on
al
i

Stalli biciclette

Presenza interventi
moderazione traffico

60

0

Interventi di moderazione del traffico

0

6

Presenza stalli

Dotazioni

Zon
a 

30
 k
m

/h

Sem
af

or
o 

a 
ch

ia
m

at
a

Coperti

P
ed

on
al
e

Tipologia attraversamento

Ass
e 

30
 k
m

/h

C
ic
la
bi
le

C
ic
lo
-

pe
do

na
le

A
gg

an
ci
o 

0.19
Scoperti

S
en

za
 

ag
ga

nc
io
 

S
ta

lli 
pe

r

st
ud

en
te

Sinergo spa
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San Lazzaro di Savena
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Sasso Marconi

Ferrarini

Accessibilità in bicicletta
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Vergato

Fantini

Accessibilità in bicicletta

Sì No
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4. ANALISI COMPARATIVA DELLE DOTAZIONI

4.1. AREE URBANE E ACCESSO CICLABILE

Le scuole alle quali è possibile accedere tramite itinerario ciclabile sono 14 su 31, 
il 45% del totale. La metà di esse si trova a Imola proprio perchè rispetto agli altri 
comuni ha una buona rete ciclabile. Solo l’istituto agrario Scarabelli appena fuori il 
centro urbano nella prima collina imolese non è accessibile da percorso ciclabile. In 
effetti, l’essere collocate in aree urbane di discrete dimensioni è un fattore determi-
nante per l’accessibilità ciclabile delle scuole: vale per il Canedi di Medicina, il Da 
Vinci -sede Panfili- di Casalecchio, il G.Bruno di Budrio, il Majorana ed il Mattei di S. 
Lazzaro, il Malpighi di Crevalcore.  

55%45%

Belluzzi Fioravanti
Caduti della Direttissima Toscana
Caduti della Direttissima Bolognese
Da Vinci Cavour
Fantini
Fermi (ex Cefal)
Ferrarini
Fioravanti
Keynes
Majorana Monghidoro
Malpighi S. Giovanni in P.
Nobili
Noè
Salvemini
Scappi
Scarabelli
Veronelli

A. Da Imola
Alberghetti
Archimede

Canedi
Da Vinci Panfili 

G. Bruno
Ghini

Majorana S. Lazzaro
Malpighi Crevalcore

Mattei
Paolini

Polo Cassiano-Alberghetti
Rambaldi
Valeriani

Istituti con accesso ciclabile Istituti senza accesso ciclabile 
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4.2. ATTRAVERSAMENTI, MA NON PER BICICLETTE

Un elemento sul quale riflettere è il numero esiguo, nelle scuole visitate, di attra-
versamenti della carreggiata ciclabili. Se è vero che il 68% delle scuole dispone di 
attraversamenti segnalati, essi sono dedicati perlopiù ai soli pedoni (18), in alcuni 
casi sia ai pedoni che alle biciclette (5) mentre in un’unica occasione ai ciclisti. I 
5 attraversamenti ciclopedonali si trovano in prossimità degli istituti Alberghetti, 
Archimede, Da Vinci -sede Panfili-, Ghini e Mattei, il solo riservato alle biciclette è 
quello del polo scolastico Cassiano. Facendo riferimento ai 14 casi di accesso da 
itinerario ciclabile descritti nel paragrafo precedente rimangono quindi “scoperti” 8 
casi in cui, presumibilmente, il ciclista che giunge in prossimità della scuola non può 
attraversare la carreggiata in sicurezza oppure, per farlo, deve scendere dal mezzo. 

32%

68%

Belluzzi Fioravanti
Caduti della Direttissima Bolognese
Da Vinci Cavour
Fantini
Malpighi S. Giovanni in P.
Nobili
Salvemini
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Caduti della Direttissima Toscana
Canedi
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Malpighi Crevalcore
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Rambaldi
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Istituti con attraversamento Istituti senza attraversamento
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Da Vinci Panfili
Alberghetti
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Caduti della Direttissima Toscana
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Interventi di moderazione traffico per scuola

4.3. ELEMENTI DI TRAFFIC CALMING RARI O ASSENTI

Il rallentamento del traffico in corrispondenza degli istituti è garantito con almeno 1 
elemento in 18 casi su 31. Le scuole più virtuose sono il Da vinci -sede Panfili- di 
Casalecchio (dosso+attaversamento rialzarto+zona 30) ed il Majorana di S. Lazzaro 
(segnaletica luninosa+simboli a terra+asse 30) le quali per raggiungere l’obiettivo 
combinano 3 elementi. L’Alberghetti di Imola (portale+semaforo a chiamata) ed il 
Malpighi di S. Giovanni (simboli a terra+zona 30) sono dotate di due elementi per la 
moderazione della velocità, mentre gli istituti rimanenti presentano un solo elemento 
che consiste, nella maggior parte dei casi, nella creazione di una zona 30 km/h.       
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4.4. (POCHI) STALLI PER STUDENTE

Per mettere in relazione il numero di stalli rilevati negli istituti superiori con il numero 
di studenti che li frequentano è stato consultato il portale “Scuola in chiaro” (https://
cercalatuascuola.istruzione.it/cercalatuascuola/) del Ministero dell’Istruzione. 
I dati si rifanno a quanto viene comunicato da ciascuna scuola in occasione 
dell’aggiornamento delle frequenze in Anagrafe Nazionale Studenti. Tale dato è 
riferiti all’anno scolastico in corso.

Va precisato che per: 

• il polo liceale Rambaldi (sede via Garibaldi) -Valeriani (sede Via Guicciardini) 
-A. da Imola (sede via Manfredi) di Imola

• il polo Caduti della Direttissima (edificio via Toscana e edificio via Bolognese) di 
Castiglione dei Pepoli 

• il polo liceale Da Vinci (sede via Cavour e sede via Panfili)

Non è stato possibile risalire al numero di studenti che frequentano le singole sedi 
per cui il tasso stalli/studenti è stato calcolato per polo scolastico e non per istituto. 
Ad esempio:

• 1426: studenti iscritti al polo Rambaldi-Valeriani-A. da Imola,
• 150: stalli rilevati per il liceo Rambaldi
• 60: stalli rilevati per il liceo Valeriani
• 10: stalli rilevati per il liceo A. da Imola
• (150+60+10)/1426= 0,15 stalli/studente per il polo Rambaldi-Valeriani-A. da 

Imola

Il dato che più di tutti mette in evidenza la dotazione carente di postazioni per le 
biciclette è il seguente: su 18.950 studenti delle scuole oggetto d’indagine sono 
disponibili solamente 1.445 stalli, vale a dire un posto bicicletta ogni 12,5 studenti. 
A prescindere dal numero di studenti, esistono ben 8 istituti sprovvisti di stalli: i 
due edifici del Caduti della Direttissima di Castiglione dei Pepoli, il Da Vinci -sede 
Panfili- di Casalecchio, il Fantini di Vergato, il Ferrarini di Sasso Marconi, il G.Bruno 
di Budrio, il Majorana di Monghidoro ed il Noè di Loiano. Si nota quindi che le scuole 
senza stalli -ad eccezione del G. Bruno e del Da Vinci- si trovano in comuni di 
piccole dimensioni ed in posizione isolata rispetto al baricentro della CM. 

Sono la maggioranza i casi di dotazioni sottodimensionate, i più evidenti, il Veronelli 
di Casalecchio con 5 stalli su 488 iscritti, lo Scappi di Castel S. Pietro con 10/721, 
il Majorana di S.Lazzaro con 20/1378 ed il Salvemini di Casalecchio con 20/1351. 
A confermare la carenza di postazioni per le biciclette il fatto che per soli tre istituti 
su 31 il rapporto stalli/studenti superi lo 0,2 (1 stallo ogni 5 studenti): le scuole più 
virtuose sono il Fioravanti di Molinella (0,34), il Malpighi di S. Giovanni in Persiceto 
ed (0,44) il Canedi di Medicina (0,51), tutte e tre con meno di duecento iscritti. In 
effetti, le scuole con il numero assoluto di stalli maggiore, ovvero l’Alberghetti (248), 
il Ghini (152), il Rambaldi (150) ed il Belluzzi-Fioravanti (146) sono anche quelle con 
il numero di iscritti più alto, ne consegue che, ad oggi, sono istituti medio-piccoli a 
vantare il miglior rapporto stalli/iscritti.  
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Quanto riportato risulta ancor più significativo se si considera che il rapporto stalli/
abitante è uno dei parametri normalmente da riferimento per la definizione di stand-
ard urbanistici. In questo caso, il rapporto stalli/studente definisce la soglia da rag-
giungere per dotare gli spazi scolastici di un numero di dispositivi adeguato ad una 
nuova concezione della mobilità che si impernia sull’utilizzo della bicicletta. Conce-
zione che in Paesi come la Danimarca ha portato a progettare edifici per l’istruzione 
con un rapporto di 1,4 che prevede uno stallo per studente e, in aggiunta, 0,4 stalli 
per il personale dell’istituto.   
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4.5. STALLI SENZA AGGANCIO AL TELAIO ED IN PREVALENZA SCOPERTI

Anche dal punto di vista della tipologia si può dire che la dotazione di stalli risulta 
inadeguata perchè garantisce un basso livello di sicurezza e scarsa protezione dagli 
agenti atmosferici. Le posizioni per lasciare la bicicletta agganciata al telaio sono 
in tutto 134, meno del 10% del totale. Esse sono distribuite su appena 4 istituti: il 
Belluzzi-Fioravanti è la scuola più attrezzata con 76 stalli, seguono lo Scarabelli, con 
40, l’Archimede con 16 ed il Malpighi di S. Giovanni in Persiceto con 6. 

Per quello che riguarda la copertura degli stalli, notiamo una netta prevalenza per 
i non coperti, 1071, rispetto ai coperti che sono 374. Gli istituti che adibiscono alle 
biciclette spazi riparati sono 8, tra questi di nuovo troviamo il Belluzzi-Fioravanti 
(130), l’Archimede (64), lo Scarabelli (40). Ed ancora, il Valeriani (60), il Mattei (30), 
il Fioravanti (24). Laddove il numero di stalli è più alto, nel caso dell’Alberghetti 
(248), del Ghini (152) e del Rambaldi (150), va detto che le posizioni sono tutte 
scoperte.  

Considerando che sono 118 gli stalli con aggancio al telaio e coperti, si potrebbe 
affermare che la percentuale di studenti con la possibilità di lasciare la bicicletta in 
condizioni “ottimali” è del tutto marginale: parliamo dello 0,6% del totale degli iscritti.      
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4.6. SINTESI DELLE DOTAZIONI

Dai paragrafi precedenti emerge che sono ancora diversi gli istituti sprovvisti di uno 
o più tra le dotazioni prese in esame: accesso da itinerario ciclabile, presenza di at-
traversamento segnalato, elementi di moderazione del traffico, stalli per le biciclette. 
Gli elementi meno diffusi sono gli accesso ciclabili (14/31) ed i dispositivi di moder-
azione del traffico (18/31). Più comuni gli attraversamenti segnalati (21/31) e gli stalli 
per biciclette (23/31).      
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5. CONSIDERAZIONI FINALI

Ai fini di sintetizzare quanto finora esposto, si fornisce una valutazione complessiva 
sulle dotazioni prese in esame per ogni scuola: accesso da itinerario ciclabile, 
presenza di attraversamento segnalato, elementi di moderazione del traffico, 
stalli per le biciclette. Per far questo, a ciascuna dotazione è stato assegnato un 
punteggio: la somma dei punteggi è il “livello di confort” dello studente che si reca 
a scuola in bicicletta e può variare da 0 (nessun confort per dotazioni assenti) a 5 
(confort massimo per presenza di tutte le dotazioni). I punteggi assegnati sono i 
seguenti:

• presenza accesso da itinerari ciclabili: 1 punto
• presenza di attraversamento pedonale: 0,4 punti
• presenza di attraversamento ciclabile o ciclopedonale: 1 punto                                 
• presenza di elementi di moderazione del traffico: 0,2 punti per elemento, 

punteggio massimo 1,6 punti
• presenza di stalli: punteggio dato dal rapporto stalli/studenti, punteggio 

massimo 1 punto 

Partendo dal presupposto che nessun istituto si avvicina al punteggio massimo di 5, 
e che, dunque, le dotazioni si confermano generalmente carenti, le scuole possono 
essere divise in 3 gruppi.

Un primo gruppo di istituti è composto da quelli che superano la soglia dei 2 punti. 
Ne fanno parte l’Alberghetti a Imola, il Mattei a S. Lazzaro di Savena, il Da Vinci 
-sede Panfili- a Casalecchio di Reno, il Cassiano ed il Ghini a Imola, l’Archimede 
a S. Giovanni in Persiceto. In linea di massima questi istituti già permettono agli 
studenti di effettuare il percorso casa-scuola sulle due ruote in condizioni di confort 
discrete. Non è casuale che tutte le scuole del gruppo abbiano un alto numero di 
iscritti e si trovino in posizione centrale rispetto al territorio di Comuni medio-grandi. 
Altrimenti detto, gli istituti “grandi” in comuni “grandi” hanno già compiuto alcuni 
passi per attrezzarsi e necessitano di interventi per migliorare le dotazioni esistenti.   

Un secondo gruppo si costutuisce di scuole che vantano un punteggio tra 1 e 2 
punti. Ne fanno parte il Canedi a Medicina, il Majorana a S. Lazzaro, il Valeriani, il 
Rambaldi, l’A. Da Imola ed il Paolini a Imola, il Malpighi a Crevalcore, il G. Bruno 
a Budrio. Si possono definire istituti che offrono un confort non ancora sufficiente 
perchè carenti di diverse dotazioni oggetto d’indagine. In media si trovano in Comuni 
medio-grandi ma sono meno frequentati del gruppo precedente. Per questo gruppo 
si prevedono interventi che integrino le attrezzature esistenti con priorità per il 
raggiungimento di un livello minimo di servizi ai ciclisti.      
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Un terzo ed ultimo gruppo è quello delle restanti scuole con punteggio inferiore a 
1: il Fioravanti a Molinella, il Malpighi a S. Giovanni in Persiceto, il Noè a Loiano, il 
Fermi a S. Lazzaro di Savena, il Keynes a Castel Maggiore, i due edifici del Caduti 
della Direttissima a Castiglione dei Pepoli, il Ferrarini a Sasso Marconi, il Majorana 
di Monghidoro, il Da Vinci -sede Cavour-, il Salvemini, il Veronelli ed il Belluzzi-
Fioravanti a Casalecchio di Reno, il Fantini di Vergato, il Nobili di Molinella, lo 
Scarabelli di Imola, lo Scappi di Castel S.Pietro Terme. 

Presentano dotazioni decisamente carenti ed è significativo il fatto che questo 
gruppo racchiuda le scuole dei comuni della fascia appenninica, a testimonianza 
della difficoltà negli spostamenti su due ruote per i comuni collinari della CM. In 
questo caso, va effettuata una valutazione sulle prospettive della ciclabilità nei 
centri più isolati, che permetta di indirizzare le risorse laddove la bicicletta ha 
effettivamente possibilità di diventare un’alternativa agli altri mezzi di trasporto.    
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