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1. OBIETTIVI E STRUTTURA DEL DOCUMENTO

Il presente documento costituisce lo studio di prefattibilita (di seguito “PF”) della linea 1 della Bicipolitana.
Lo studio € stato sviluppato a partire da quanto emerso dalla fase di analisi della rete ciclabile metro-
politana (si veda linea di azione A1) e mira a individuare le strategie da intraprendere per completare la
linea. In particolare lo studio persegue i seguenti obiettivi:

« definire il tracciato a partire dai corridoi ciclabili previsti da PUMS;

» definire la tipologia di sede da prevedere sulla rete pianificata;

»  definire i tratti per i quali prevedere degli interventi sull’illuminazione;

» definire i tratti per i quali prevedere degli interventi sulle opere a verde;

«  definire gli interventi migliorativi sulla rete ciclabile esistente al fine aumentare la qualita;
* individuare le opere d’arte di progetto;

« individuare le opere d’arte esistenti per le quali prevedere degli interventi migliorativi;

»  sviluppare la stima dei costi;

* Individuare gli interventi funzionali.

Il documento si struttura in tre sezioni: la prima che illustra sinteticamente quanto emerso dalla fase di
analisi, la seconda che descrive la proposta progettuale e la terza che definisce la stima dei costi e gli
interventi funzionali.

La prima sezione del dossier, denominata “Sintesi dell’analisi”, si apre con la carta d’identita della linea,
un’infografica che esamina la linea a dicembre 2021, dettagliando lo stato realizzativo per Comune,

il contesto attraversato, la tipologia di sede ciclabile esistente e la tipologia di pavimentazione. Nella
pagina a fianco sono riportate in sintesi le criticita rilevate durante la fase di rilievo individuando i tratti
altamente critici.

Nella seconda sezione, denominata “La prefattibilita”, viene presentata la proposta progettuale. In parti-

colare la sezione si articola in diversi capitoli che illustrano:

+ larete oggetto di studio di prefattibilita;

« larete oggetto di studio di prefattibilita in rapporto ai vincoli previsti dal Piano Territoriale Metropoli-
tano.

* la planimetria della rete con l'individuazione della tipologia di sede proposta e i relativi codici tratta;

* latabella riassuntiva degli interventi;

* le schede sulle opere d’arte di progetto;

+ lorientamento qualitativo del progetto architettonico e del paesaggio.

Nella terza sezione il documento si concentra sulla stima dei costi e sugli interventi funzionali, indivi-
duando:

* la stima dei costi complessiva;

» la stima dei costi per comune;

* la stima per tratto omogeneo;

«  dliinterventi funzionali.

325_CM_A2_B1_ Dossier linea 1 7
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2. CARTAD’IDENTITA DELLA LINEA
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3. SINTESI DELLE CRITICITA RILEVATE Sintesi generica delle criticita

La linea 1 Si sviluppa lungo la Via Emilia da Imola ad Anzola nel’Emilia passando
per il capoluogo bolognese, portandosi dietro tutta la valenza storica che questa 5T

importante via di comunicazione ha saputo costruire nel tempo. s
Sulla base dei rilievi condotti, & possibile dire che la maggior parte delle criticita T T e
sono localizzate all'interno dei centri abitati, dove si segnala la mancanza di »
numerosi attraversamenti ciclabili e/o ciclopedonali e la presenza di ostacoli
in carreggiata. Dal punto di vista dell'incidentalita, questo asse risulta essere 7 T P T 1 T
particolarmente pericoloso. "
R R R R RN T T T e R | S P S PR TRy 1 | | SN
I B R I D R R | R o | R | I ) B R PP RERR CE T TS PR N .........
, A [
- o : [dA 1 A
Per approfondire ulterioremente lo stato della Linea, si consiglia di \I\ " W \ I\ L
consultare la Relazione generale redatta per la Linea d’Azione A1 0 E
(325_A_CM_B).
Legenda
—_— Soglia valori criticita
------ Soglie valori criticita
— Criticita
Sintesi ——  Linea
Tratto escluso dall'analisi
Accessibilita cargo bike, ecc (<
100 cm di corsia o passaggio)
) o o 45 Il grafico vuole mostrare la sola visione di insieme delle criticita della linea analizzata.
P';Fa.c'd.ab'le su corsia riservata Larghezza inferiore a 2,5 m | valori assegnati alla tipologia di criticita sono elencati nella tabella sottostante. Il valore va da 0 a 3.
idirezionale senza elemento 40 (bidirezionale)
separatore 35 TIPOLOGIA PUNTEGGIO
30 Punto nero 84
Segnaletica: mancanza inizio/fine 25 Mancanza di attraversamento
pista | ciclabile/ciclopedonale Segnaletica incompleta nell’attraversamento ciclabile 66
' Mancanza di attraversamento ciclabile/ciclopedonale 41
\ Larghezza inferiore a 2,5 m (bidirezionale) 34
Segnaletica: mancanza inizio pista Ostacolo in carreggiata Segnaletica contraddittoria 28
Ostacolo in carreggiata 27
Scarsa manutenzione 22
Segnaletica: mancanza inizio/fine pista 16
Segnaletica: mancanza fine pista Raggio di curvatura stretto
Altro: 1
Segnaletica: mancanza fine pista 6
Segnaletica incompleta Scarsa manutenzione - o
nell'attraversamento ciclabile Segnaletica: mancanza inizio pista 6
Segnaletica contradditoria Pista ciclabile su corsia riservata bidirezionale senza elemento separatore 2
Accessibilita cargo bike, ecc (< 100 cm di corsia o passaggio) 1
M Totale T
Raggio di curvatura stretto 1

325_CM_A2_B1_ Dossier linea 1 ”
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La prefattibilita



4. INDIVIDUAZIONE DEL TRACCIATO

Dei 52,6 km di tracciato, la Linea 1 non subisce significative alcune variazioni rispet-
to a quanto previsto dal PUMS. In generale il tracciato rimane lungo I'asse della Via
Emilia e pertanto, non si evidenziano soluzioni passanti per altri assi.

Lo studio di prefattibilita prevede lo sviluppo della linea su 52,6 km, di cui 36,7 km

facenti parte lo studio di prefattiblita stesso, mentre i restanti chilometri sono oggetto
di altre progettazioni o rientrano nel territorio comunale di Bologna.
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5. ANALISI DEI VINCOLI PREVISTI DAL PTM

5.1. Carta degli ecosistemi

Nella pagina a seguire, il tracciato della linea oggetto di studio viene sovrapposto
alla “Tavola 2 - Carta degli ecosistemi” del Piano Territoriale Metropolitano.

325_A_Prefattibilita della Bicipolitana bolognese e sue connessioni metropolitane

Legenda

—— Confini amministrativi
<=+ Tracciato interno a Bologna
eeeee Tracciato oggetto di altre progettazioni
Rete oggetto di PF
—— Tracciato pianificato e non confermato da PF
== Tracciato esistente
Tracciato pianificato
=== Tracciato proposto da PF

Ecosi ; i

Alvei attivi e reticolo idrografico

B Awei attivi

Reticolo idrografico principale

—— Reticolo idrografico secondario

—— Reticolo idrografico minore

—— Canali di bonifica

—— Canale Emiliano - Romagnolo

Fasce perifluviali

. di montagna collina pedecollina/pianura
di pianura

@ Aree di ricarica di tipo D

D:ﬂ Aree ad alta probabilita di inondazione

— Aree a rischio di inondazione in caso di eventi
di pioggia con tempo di ritorno di 200 anni

g Aree per interventi idraulici strutturali

- Zone umide

Ecosistemi Forestale, Arbustivo e Calanchivo
- Ecosistema Forestale

Ecosistema Arbustivo

- Ecosistema Calanchivo

Stradivarie Architetti Associati

Aree ed elementi interni agli ecosistemi agricoli e naturali

m Perimetro delle aree protette e Siti della Rete Natura 2000

Protezione acque sotterranee e superficiali

m‘.... Zone di protezione delle acque sotterranee e nel territori

pedecollinare e di pianura

¢ ®*2 Zone di protezione delle aree di alimentazione di sorgenti

LN J . -y
(certe e incerte) e delle zone di riserva

’A" Zone di protezione di captazioni delle acque superficiali

Zone di rispetto delle sorgenti e pozzi
Elementi di interesse storico, archeologico e paesaggistico
- Complessi archeologici
@ Aree di accertata e rilevante consistenza archeologica

g Aree di concentrazione di materiali archeologici

e Principali complessi architettonici
storici non urbani

[o:z‘ Zone di tutela della struttura centuriata

\E Zone di tutela di elementi della centuriazione

----- Crinali significativi

© o Fascia ditransizione pianura/collina/montagna/alto crinale
Ecosi . jcoli

I:l] Aree agricole su aree di ricarica di tipo A

ﬂj Aree agricole della Pianura delle Bonifiche

[ /] Aree agricole di particolare interesse naturalistico
e paesaggistico della pianura bonifiche

Aree agricole nelle aree montano-collinari intravallive

Aree agricole della Pianura Alluvionale

Aree agricole di particolare interesse naturalistico
e paesaggistico della pianura alluvionale

Aree agricole su terrazzi alluvionali

Ecosistema urbano
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5.2. Carta di area vasta del rischio idraulico

Nella pagina a seguire, il tracciato della linea oggetto di studio viene sovrapposto
alla “Tavola 3 - Carta di area vasta del rischio idraulico” del Piano Territoriale

Metropolitano.

325_A_Prefattibilita della Bicipolitana bolognese e sue connessioni metropolitane

Legenda

Confini amministrativi

=+=e++ Tracciato interno a Bologna

eeeee Tracciato oggetto di altre progettazioni

Rete oggetto dj PF

—— Tracciato pianificato e non confermato da PF
== Tracciato esistente

Tracciato pianificato

Tracciato proposto da PF

Rischio idrauli

Zonizzazione del rischio idraulico PSAI
B Alvei attivi e invasi dei bacini idrici
Iﬂmm] Aree ad alta probabilita di inondazione

—— Aree a rischio di inondazione in caso di eventi
di pioggia con tempo di ritorno di 200 anni
Scenari di pericolosita idraulica PGRA
) Scenario P3 derivato dal reticolo secondario
di pianura (RSP)
Scenario P3 derivato dal reticolo naturale principale
e secondario (RP)

Scenario P2 derivato dal reticolo naturale principale

e dal reticolo secondario di pianura (RP+RSP)
E Scenario P2 derivato dal reticolo secondario

di pianura (RSP)

Scenario P2 derivato dal reticolo naturale principale (RP)

Scenario P1 derivato dal reticolo naturale principale
e secondario (RP)

Tutela dei i e riduzi el rischio id, logi
[ ] U.LE. delimitate dal PSAI Reno

E U.I.E. delimitate nel territorio esterno al PSAI Reno

Perimetrazione degli abitati da consolidare o trasferire

Stradivarie Architetti Associati

Aree arischio di frana perimetrate e zonizzate

Zona 1 - Aree in dissesto

Zona 2 - Aree di possibile evoluzione del dissesto
Zona 3 - Aree di possibile influenza del dissesto
Zona 4 - Aree da sottoporre a verifica

Zona 5 - Aree di influenza sull'evoluzione del dissesto

Rischio da frana
N\ U.LE. arischio molto elevato - R4

G U.I.E. arischio elevato - R3

"] U.LE. arischio medio - R2

"/ U.LE. arischio moderato - R1

Attitudini alle trasformazioni edilizie e urbanistiche
U.l.E. non idonee ad usi urbanistici
U.l.E da sottoporre a verifica
U.l.E. idonee o con scarse limitazioni ad usi urbanistici

Elementi a rischio

Centri e nuclei abitati,
insediamenti industriali e artigianali,
allevamenti e trasformazione di prodotti agricoli,

previsioni urbanistiche,
cimiteri, beni architettonici,

autostrade, strade statali e strategiche,
- ferrovie, acquedotti e gasdotti,
rete fognaria, depuratori, discariche

Gesti el ict
KE Ambito di controllo degli apporti d’acqua in pianura

Ambito di controllo degli apporti d’'acqua in collina zona A
Ambito di controllo degli apporti d’acqua in collina zona B
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000 00 00 00000 Stradivarie Architetti Associati

Legenda

—— Confini amministrativi Altri elementi

«+«+++ Tracciato interno a Bologna — Autostrade a pedaggio in corso di realizzazione
5.3. Carta di area vasta delle aree suscettibili di effetti locali s+ Tracciato oggetto di altre progettazioni Tengenziale &.Aligstredd
Nella pagina a seguire, il tracciato della linea oggetto di studio viene sovrapposto Rete oggetto di PF + Tracciati ferroviari
alla “Tavola 4 - Carta di area vasta delle aree suscettibili di effetti locali” del Tracciato pianificato e non confermato da PF ~—— Linee Alta Velocita/Alta Capacita

Piano Territoriale Metropolitano.

== Tracciato esistente
Tracciato pianificato

=== Tracciato proposto da PF

g

Aree suscettibili di effetti locali

S - Substrato rigido affiorante/subaffiorante

N

SP - Substrato rigido affiorante/subaffiorante 15°<i<50°

N - Substrato non rigido affiorante/subaffiorante

N

NP - Substrato non rigido affiorante o subaffiorante 15°<i<50°
AV - detriti s.1. i€15°

B - Depositi di margine appenninico padano

C - Sedimenti prevalentemente fini di pianura

P50 - Substrato affiorante/subaffiorante i=50°

F - Zona di attnezione per instabilita
di versante i<15°

FP - Zona di attenzione per instabilita
di versante i>15°

11

D - Zona di intensa fratturazione/cataclastica

G - Zona di attenzione per cavita sotterranee

R - Zona di attenzione per accumuli di origine antropica

’ L - Zona di attenzione per instabilita da liquefazione/densificazione
== == |sobate da p.c. del bedrock sismico (Mascandola et al. 2019)
! E Perimetrazione degli abitati da consolidare o trasferire
I:] Aree a rischio di frana perimetrate e zonizzate
--------- Limite pianura - rilievi appenninici
A , 75

20 325_A_Prefattibilita della Bicipolitana bolognese e sue connessioni metropolitane
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5.4. Carta delle reti ecologiche, della fruizione e del turismo

Nella pagina a seguire, il tracciato della linea oggetto di studio viene sovrapposto
alla “Tavola 5 - Carta di area vasta delle reti ecologiche, della fruizione e del

turismo” del Piano Territoriale Metropolitano.

325_A_Prefattibilita della Bicipolitana bolognese e sue connessioni metropolitane

Legenda

—— Confini amministrativi
<=+ Tracciato interno a Bologna
eeeee Tracciato oggetto di altre progettazioni

Rete oggetto di PF

—— Tracciato pianificato e non confermato da PF
= Tracciato esistente

Tracciato pianificato

Tracciato proposto da PF

Reti ecologiche

Aree protette e Siti della Rete Natura 2000

Collina e montagna: Parchi Regionali, Parchi
Provinciali, Riserve Naturali, Riserva Naturale
Orientata, Paesaggio Naturale e Seminaturale
Protetto

Collina e montagna: ZSC e ZPS
> X Pianura: ZSC e ZPS
Aree di riequilibrio ecologico

Unita ambientali naturali

Zone di tutela naturalistica non incluse in
Aree protette o in Siti Rete Natura 2000

- Boschi e arbusteti

| Calanchi

Fasce di protezione

Aree agricole della collina/montagna costituenti
Zone di interesse paesaggistico ambientale
Aree di particolare interesse naturalistico

e paesaggistico della pianura

Aree agricole della collina/montagna

Fasce di connessione

Collegamenti ecologici appenninici di livello
regionale e sovraregionale

Corridoi ecologici multifunzionali dei
corsi d'acqua

Unita puntuali

m Geositi

- Zone umide

Varchi da salvaguardare per
Inulta logi

Varchi e discontinuita

Stradivarie Architetti Associati

Fascia di connessione collina pianura
Fascia di connessione collina/pianura
(direttrice Via Emilia)

Ordi ,
Viabilita storica

g Aree di interesse archeologico
Area della struttura centuriata/elementi

della centuriazione

e Principali complessi architettonici
storici non urbani

e« Beni MIBACT non urbani tutelati
da declaratorie o provvedimenti

Principali canali storici

Centri storici

Aree interessate da partecipanze
e consorzj utilisti

Dossi

Reti ciclabili per la fruizione e la
ivita funzl ! ! ol

—— Ciclabili di pianura - supporto alla
connettivita ecologica

——— ltinerari cicloturistici di collina/montagna -
supporto a progetti di valorizzazione abitati

e e o ltinerari escursionistici e ciclovie dei parchi -
supporto a potenziamento attivita locali diffuse

e |tinerari cicloturistici internazionali e nazionali
- significative interrelazioni funzionali
con gli abitati
| ltinerario Via Emilia - elemento di un piu
generale progetto Via Emilia

Altri el .
* Osservatori

Ecosistema urbano

—+— Servizio Ferroviario Metropolitano

E Stazioni e fermate Ferroviarie

@ Centri di Mobilita

eeee \jabilita panoramica
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5.5. Tabella di sintesi dei vincoli

Nelle pagine che seguono vengono elencati i vincoli identificati nel Piano Territoriale
Metropolitano (PTM) che interessano i tratti della linea oggetto di studio.

Struttura della tabella

Campi

Dati generali

PF codice tratto: il campo indica il codice del tratto riportato nelle planimetria di

progetto

Stato: il campo indica lo stato realizzativo della linea

Nome Linea: il campo indica il nome della linea

Comune: il campo indica il comune di appartenenza del tratto
Via: il campo indica la via su cui & sviluppato il tratto
Contesto: il campo indica il contesto del tratto

Intersezione con i vincoli del Piano Territoriale Metropolitano:

PTM: Tavola 2: il campo indica quali, tra i vincoli selezionati tra quelli individuati
nella “Tavola 2 - Carta degli ecosistemi”, sono intercettati dai tratti omogenei che
compongono il tracciato oggetto di studio

PTM: Tavola 3: il campo indica quali, tra i vincoli selezionati tra quelli individuati nella
“Tavola 3 - Carta di area vasta del rischio idraulico”, sono intercettati dai tratti
omogenei che compongono il tracciato oggetto di studio

PTM: Tavola 4: il campo indica quali, tra i vincoli selezionati tra quelli individuati nella
“Tavola 4 - Carta di area vasta delle aree suscettibili di effetti locali”, sono inter-
cettati dai tratti omogenei che compongono il tracciato oggetto di studio

PTM: Tavola 5: il campo indica quali, tra i vincoli selezionati tra quelli individuati
nella “Tavola 5 - Carta di area vasta delle reti ecologiche, della fruizione e del
turismo”, sono intercettati dai tratti omogenei che compongono il tracciato oggetto
di studio

Nella tabella accanto é riportata la selezione dei vincoli considerati dallo studio di
prefattibilita.

325_A_Prefattibilita della Bicipolitana bolognese e sue connessioni metropolitane

Tavola 2 - Carta degli ecosistemi

Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura
Fasce perifluviali di pianura

Aree protette e siti della rete natura 2000

Aree di interesse archeologico

Tavola 3 - Carta di area vasta del rischio idraulico
Aree ad alta probabilita di inondazione

Scenari di pericolosita idraulica

Rischio idrogeologico - Aree sottoposte a perimetrazione e
zonizzazione

Area a rischio frana - scheda

Area a rischio frana -aree perimetrate e zonizzate

Rischio da frana

Tavola 4 - Carta di area vasta delle aree suscettibili di

effetti locali
Perimetrazione degli abitati consolidati e da trasferire

Area a rischio frana -aree perimetrate e zonizzate

Tavola 5 - Carta di area vasta delle reti ecologiche, della

fruizione e del turismo

Aree protette e siti della rete natura 2000
Zona di tutela non incluse in aree protette
Zone umide

Fasce di protezione

Fasce di connessione fluviale

Varchi e discontinuita

Fasce di connessione collina/pianura
Aree di interesse archeologico

Area della strutta centuriata

Principali complessi archietttonici non urbani
Beni MIBACT non tutelati

21

22

15,16, 17, 18, 47
17,18, 47

21

30

29

29
29
29

29
29

15,16, 17, 18, 47

18, 47

Stradivarie Architetti Associati
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Tabella dei vincoli intercettati dalla Linea oggetto di analisi

Sinergo spa

111 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Produttl\{o | - Scen p3 (derivato dal reticolo secondario di pianura) 2o di tutgla d e'e.me"F' il cgntur!aZIOQe,Fa§g|a di
commerciale connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.1.2 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Produttlv_o { - Scen p3 (derivato dal reticolo secondario di pianura) Fascia d connessione ‘colllna/plgnura (d|rettr!celV|a Emilia),Zone
commerciale di tutela di elementi della centuriazione
- . . " Produttivo / o Scen p3 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fasea perfilavialili pianure:Fassiaidi sonnessions
1.1.3 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia p Fasce perifluviali di pianura : . ; e collina/pianura (direttrice Via Emilia),Zone di tutela di elementi
commerciale pianura),Scen p3 (derivato dal reticolo secondario di pianura) o
della centuriazione
z : : - o Fasce perifluviali di pianura,Fascia di connessione
1.1.4 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Produttlv_o / Fasce perifluviali di pianura Scen p3 (derivato dal retlcolo_naturale principale & secondario di collina/pianura (direttrice Via Emilia),Zone di tutela di elementi
commerziels pian) della centuriazione
Scen p3 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fascepediluyialidi pianuraFassiad cennessione
120 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Residenziale Fasce perifluviali di pianura P ianura) princip collina/pianura (direttrice Via Emilia),Zone di tutela di elementi
P della centuriazione
Scen p3 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fasceiperiflusalid planum;Fasaiard) connessione
1.3.0 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Residenziale Fasce perifluviali di pianura P ianura) princip collina/pianura (direttrice Via Emilia),Zone di tutela di elementi
p della centuriazione
Scen p3 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fasce:petfiuvielidi pianura Passiad cennessiane
140 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Residenziale Fasce perifluviali di pianura P janura) princip collina/pianura (direttrice Via Emilia),Zone di tutela di elementi
P della centuriazione
——— : : Fasce perifluviali di pianura,Fascia di connessione
150 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Residenziale Fasce perifluviali di pianura Aree qlta probabillta d.' |r!onda2|one,Scen_ p3 _(dt_envato dal collina/pianura (direttrice Via Emilia),Zone di tutela di elementi
reticolo naturale principale e secondario di pianura) i
della centuriazione
Scen p3 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fasce perifluviali di pianura,Fascia di connessione
1.6.1 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Agricolo / Rurale Fasce perifluviali di pianura pianura),Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e collina/pianura (direttrice Via Emilia),Zone di tutela di elementi
secondario di pianura),Aree alta probabillita di inondazione della centuriazione
16.2 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Agricolo / Rurale i Scen p2 (derivato dal retlcolo_ naturale principale e secondario di Fascia di conn_essxone‘colllna/pl_anura (dlrettr!celV|a Emilia),Zone
pianura) di tutela di elementi della centuriazione
163 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Agricolo / Rurale ) Scen p2 (derivato dal ret|co|o_ naturale principale e secondario di Fascia di connessione lcoII|na/p|gnura (d|rettr!celV|a Emilia),Zone
pianura) di tutela di elementi della centuriazione
—— . y " Produttivo / Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia),Zone
170 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia : - : : : ; o
commerciale pianura) di tutela di elementi della centuriazione
181 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Produttl\{o/ ) Scen p2 (derivato dal retlcolq naturale principale e secondario di Fascia di connessione Icolllna/plgnura (dlrettr!ce.V|a Emilia),Zone
commerciale pianura) di tutela di elementi della centuriazione
182 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Produttlv_o/ i Scen p2 (derivato dal retlcolo_ naturale principale e secondario di Fascia di conn_essmne‘colllna/plgnura (dlrettr!celV|a Emilia),Zone
commerciale pianura) di tutela di elementi della centuriazione
i ) ; - Produttivo / Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia),Zone
1.91 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia ) - ! ) h ; o
commerciale pianura) di tutela di elementi della centuriazione
. . ; - Produttivo / Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia),Zone
1.9.2 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia ) - ! . . . e
commerciale pianura) di tutela di elementi della centuriazione
1100 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Agricolo / Rurale i Scen p2 (derivato dal retlcolo_ naturale principale e secondario di Fascia di connessione .collma/p@nura (d|rettr!ce.V|a Emilia),Zone
pianura) di tutela di elementi della centuriazione
e ; : i Produttivo / Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia),Zone
1111 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia ) - ! ) h : o
commerciale pianura) di tutela di elementi della centuriazione
—_— , ’ - Produttivo / Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia),Zone
112 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia ) - ! " . . o
commerciale pianura) di tutela di elementi della centuriazione
o ; : i Produttivo / Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia),Zone
1113 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia ) - . . . : L
commerciale pianura) di tutela di elementi della centuriazione
1114 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Produttlv_o / i Scen p2 (derivato dal retlcolo_ naturale principale e secondario di Fascia di connessione ‘colllna/plgnura (dlrettr!celV|a Emilia),Zone
commerciale pianura) di tutela di elementi della centuriazione
: : . i b o Fasce perifluviali di pianura,Fascia di connessione
1.12.0 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Produttlv_o / Fasce perifluviali di pianura Scen p2 (derivato dal retlcolo_ naturale principale e secondario di collina/pianura (direttrice Via Emilia),Zone di tutela di elementi
commerciale pianura) ;e
della centuriazione
Produttivo / Scen p3 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Zone di tutela di elementi della centuriazione,Fasce perifluviali di
1.13.0 pianificata 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia —l Fasce perifluviali di pianura pianura),Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e pianura,Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via

secondario di pianura)

Emilia)
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Tabella dei vincoli intercettati dalla Linea oggetto di analisi

Stradivarie Architetti Associati

Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di

Fasce perifluviali di pianura,Fascia di connessione

1141 pianificata Anzola dell'Emilia Via Emilia Residenziale Fasce perifluviali di pianura pianura) collinalpianura (direttrice Via Emilia)
1142 pianificata Anzola dell'Emilia Via Emilia Residenziale Scen p2 (derivatodal ret|co|&:nal§l:;?[e principaleresecondario di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1_15_1 pianificata Anzola dell'Emilia Via Emilia Residenziale Sean p2 (derivatodal retlco'&:ﬁ:l:;le principale:e secandario di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.15_2 pianificata Anzola dell'Emilia Via Emilia Residenziale Seenp2 {derlvalodal retml;::ﬁ:;?[e principalerersezandaria di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.16.0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Residenziale Scen p2 (derivato dal retlcolgi :::Lrg?le principale e secondario di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.17.0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Residenziale Scenp2 {dertvato dal ret|co|;::ljt:;';1le principaleseiseeandaiic di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.18.0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Residenziale scen p2 {derivatordal ret|co|;:::t:§[e principalejeisagandaria di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
Scen p3 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Esscaarfiuviailai viandra Fasiadl conriessione
1.19.0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Residenziale Fasce perifluviali di pianura pianura),Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e F::ollina i ianufa ( diret’trice Via Emilia)
secondario di pianura),Aree alta probabillita di inondazione P
1.20_0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Residenziale Fasce perifluviali di pianura seanpd (dgnvato dal reficalo naturalxlle‘pnln'c ipale e‘secondano g Fasce penﬂquh di pmngra,Easmg a SanDESSIaNE
pianura),Aree alta probabillita di inondazione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.21.0 esistente Anzola dellEmiia  Via Emilia Residenziale Fasce perifluiali di pianura ared altsprobabillts diinondazions; Sear ps (dartvalodal Fasce perifluviali di pianura,Fascia di connessione
reticolo naturale principale e secondario di pianura) collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.25 1 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Residenziale Scen p3 (derivato dal retlcolgigsaur;a;le principale e secondario di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.252 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Residenziale Scenps (dervatadel ret|co|giggbur;|e prricipals & seeondarordl Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.26_0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Residenziale scen pd (derivato el retlcolgigr?ltjur;e;le principale & seandari Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.270 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Produttlv_o J - seampa.{osnvalodal retlcolo.naturale pririsipale & secondarig.di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
commerciale pianura)
1.28 0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Produttlv_o ! SeerTps(genveiodal ret|co|o_naturale principale & secondario di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
commerciale pianura)
1290 esistente AnzoladellEmiia  ViaEmiia  Agicolo/ Rurale PP e B LT Fascia di connessione collinalpianura (direttrice Via Emilia)
1300 esistente AnzoladellEmiia  ViaEmila  Agicolo/ Rurale S A TR Sl & SRy Fascia di connessione colinalpianura diretrice Via Emilia)
1.31.0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Produttlv_o / Sterpa{tenvaiadal retlcolo_naturale principale & secondario di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
commerciale pianura)
1.32.0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Produttlv_o ] Scen p3 (derivato dal ret|co|o_naturale principak: & secondaria Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
commerciale pianura)
1.33.0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Produttl\{o ! SRR vt dal ret|co|o'naturale AIEIfA B Serantarier Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
commerciale pianura)
1.34 0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Produttl\{o ! SRR p{esnvaioid retlcolo.naturale PitGifeld 8 Sexondariadi Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
commerciale pianura)
1350 esistente Anzola dellEmiia  Via Emilia Residenziale Fasce perifluviali di pianura Aree alta probabillta di inondazione, Scen p3 (derivato dal Fasce perifiuviali di pianura,Fascia di connessione
reticolo naturale principale e secondario di pianura) collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.36_0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Centro storico Fasce perifluviali di pianura Scen p3 (dgnvato dial vetihls ”at“r?'ﬁp"ﬂ."'pa'e e_secondano d Fasgs perllela_Il a plangra,lfasmq di connessione
pianura),Aree alta probabillita di inondazione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.39.0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Residenziale Fasce perifluviali di pianura Aree glta probabilita d.' |n‘onda2|one,Scen. ps .(dgnvato dal Fasce penflquh di plangra,EaSC|g di connessione
reticolo naturale principale e secondario di pianura) collina/pianura (direttrice Via Emilia)
San Lazzaro di Scen p3 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fasce perifluviali di montagna, collina,
1.40_0 pianificata Via Emilia Residenziale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura . S o . pedecollina/pianura,Fascia di connessione collina/pianura
Savena pianura),Aree alta probabillita di inondazione e e
(direttrice Via Emilia)
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San Lazzaro di

Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di

Fasce perifluviali di montagna, collina,

1.41.0 pianificata Savena Via Emilia Residenziale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura pianura),Scen p3 (derivato dal reticolo secondario di pianura) pedecolI|na/p|anura,|I:asclra di connessione collina/pianura
(direttrice Via Emilia)
1.42.0 pianificata Sl Lazzar Via Emilia Residenziale 5060 P2 {derivato dal retlcolq diliEle prineipal:oseeandato o Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
Savena pianura)
1430 esistente Bl L Azzarcu] Via Emilia Residenziale Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
Savena pianura)
1440 esistente SanSLazzaro g Via Emilia Residenziale Seenp2 {efivatodal ret|co|o_ natumle principalescseeandaria di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
avena pianura)
1450 esistente sanLazzaro Via Emilia Centro storico Scen o {derhihadal ret|co|q naiurdle prinspaleisaeandarie di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
Savena pianura)
1.46_0 esistente san L azzaro Via Emilia Centro storico Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
Savena pianura)
1.47.0 pianificata an Lazzardi Via Emilia Centro storico Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
Savena pianura)
1480 pianificata SanSLazzaro ol Via Emilia Residenziale Seenp2 {derivato dal ret|co|o_ naturale prinsipale;szsseqndania di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
avena pianura)
1,490 pianificata sanLazzarol Via Emilia Residenziale Soen p2 {derfvatodal ret|co|q naiueEle principalsre:secondaria di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
Savena pianura)
1.50_0 pianificata sanLazami Via Emilia Residenziale Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
Savena pianura)
1.51.0 esistente SanSLazzaro il Via Emilia Residenziale Scen p2 (derivato dal retlcolo_ naturale principale & secondario di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
avena pianura)
; San Lazzaro di ; - Produttivo / Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Beni MIBACT non urbani tutelati,Fascia di connessione
1.52.0 esistente Via Emilia ) ! L et o I
Savena commerciale pianura) collina/pianura (direttrice Via Emilia)
San Lazzaro di Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di vachi & dissontinii, Prinapalicomplsssi archielionial Stom
1.53.0 esistente Via Emilia Residenziale : non urbani,Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via
Savena pianura) . - . .
Emilia),Beni MiBACT non urbani tutelati
. San Lazzaro di ; " : Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di V?“Ch? € discontin_Ll ité,Easgia fﬁ conness_ione c_ollina/lpianurlal
1.54 0 esistente Via Emilia Agricolo / Rurale A (direttrice Via Emilia),Principali complessi architettonici storici
Savena pianura) A ; :
non urbani,Beni MiBACT non urbani tutelati
: ; ; ; . - Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via
1.55_0 esistente San Lazzaro di Via Emilia Produttlv_o / - Scen p2 (derivato dal retlcolo_ naturale principale & secondario di Emilia),Principali complessi architettonici storici non urbani,Beni
Savena commerciale pianura) . . .
MIBACT non urbani tutelati
: ; ; : o - Beni MiBACT non urbani tutelati,Fascia di connessione
1.56.0 esistente Sah Lzl Via Emilia Produttive./ Scen p2 (derivato dal reticolo haturale principale e secondario di collinalpianura (direttrice Via Emilia), Principali complessi
Savena commerciale pianura),Scen p3 (derivato dal reticolo secondario di pianura) ) R :
architettonici storici non urbani
; San Lazzaro di ; i Produttivo / Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via
1.57.0 esistente Via Emilia . : . . AR o L ; . L .
Savena commerciale pianura),Scen p3 (derivato dal reticolo secondario di pianura) Emilia),Principali complessi architettonici storici non urbani
: San Lazzaro di : i Produttivo / Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Principali complessi architettonici storici non urbani,Fascia di
1.58 0 esistente Via Emilia ) ; ; ; A : e AR I
Savena commerciale pianura),Scen p3 (derivato dal reticolo secondario di pianura) connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.59 0 esistente San Lazzamdl Via Emilia Residenziale scen p {derfvato dal ret|co|q ALFEE prnpaleisscontans di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
Savena pianura)
1.60.0 csistarits San Lazzaro di Via Emilia Resiariziaie Scen p2 (derivato dal retlcolq naturale principale e secondario di Aree agricole dglla gollma/mqntagna,ngma .dll connessione
Savena pianura) collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1610 e —— San Lazzaro di Via Emilia Reshlerizidle ) Scen p2 (derivato dal retlcolq naturale principale e secondario di Fascia di connessione coII|na/p|an.ura (direttrice Via Emilia),Aree
Savena pianura) agricole della collina/montagna
. . ) . - Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura,Aree
1.62 0 esistente SanSLazzaro Al Via Emilia Residenziale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura Sten P2 [aeran el retlcolo_ EIFlp inEiple:o:aReeNgams K agricole della collina/montagna,Fascia di connessione
avena pianura) T Om o
collina/pianura (direttrice Via Emilia)
. San Lazzaro di i . [ . o ps Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fasoa perifmal dimaniaye,soling,
1.63.0 esistente Via Emilia Agricolo / Rurale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura pedecollina/pianura,Fascia di connessione collina/pianura

Savena

pianura)

(direttrice Via Emilia)
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San Lazzaro di

Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di

Fasce perifluviali di montagna, collina,

1640 esistente 1 Savena Via Emilia Agricolo / Rurale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura pianura),Scen p3 (derivato dal reticolo secondario di pianura) pedecolI|na/p|anura,|I:ascI|a di connessione collina/pianura
(direttrice Via Emilia)
San Lazzaro di Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fascepeifiuiglidimeniagna;ealia;
1.65_0 esistente 1 Via Emilia Residenziale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura . pedecollina/pianura,Fascia di connessione collina/pianura
Savena pianura) a i it
(direttrice Via Emilia)
; San Lazzaro di ; i S ; ;i ; i Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Faste pefifualdimonignayealing,
1.66_0 esistente 1 Via Emilia Residenziale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura ! pedecollina/pianura,Fascia di connessione collina/pianura
Savena pianura) G o
(direttrice Via Emilia)
Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura,Beni
1670 esistente 1 San Lazzaro di Via Emilia Produttwp / Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollinalpianura Scen p2 (derivato dal retlcolq naturale principale e secondario di ‘ MIiBACT non.urb.anl tutelatll,Aree agnco{e della o
Savena commerciale pianura) collina/montagna,Fascia di connessione collina/pianura (direttrice
Via Emilia)
- San Lazzaro di . . ! Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia),Beni
1.68_1 pianificata 1 Via Emilia Agricolo / Rurale : ; g ’ : .
Savena pianura) MIBACT non urbani tutelati,Aree agricole della collina/montagna
1682 pianificata 1 San Lazzaro di Via Emilia Agricolo / Rurale Scen p2 (derivato dal retlcolo_ naturale principale e secondario di ngma di connessione coll[na/planurg (direttrice V|§ Emilia),Beni
Savena pianura) MIBACT non urbani tutelati,Aree agricole della collina/montagna
- San Lazzaro di ; i . Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia),Beni
1.69_1 pianificata 1 Via Emilia Agricolo / Rurale ; 5 S ; ; ;
Savena pianura) MIBACT non urbani tutelati,Aree agricole della collina/montagna
e San Lazzaro di ; i 2 Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di BelMIBACT nonutoar huielatFasein disanriessions
1.69 2 pianificata 1 s Via Emilia Agricolo / Rurale ! collina/pianura (direttrice Via Emilia),Aree agricole della
avena pianura) :
collina/montagna
1.70_1 pianificata 1 San Lazzaro di Via Emilia Agricolo / Rurale Scen p2 (derivato dal retlcolo_ naturale principale e secondario di Fascia di connessione coIIlna/plan.ura (direttrice Via Emilia),Aree
Savena pianura) agricole della collina/montagna
1702 pianificata 1 San Lazzaro di Via Emilia Agricolo / Rurale Scen p2 (derivato dal ret|co|q naturale principale e secondario di Fascia di connessione collma/planlura (direttrice Via Emilia),Aree
Savena pianura) agricole della collina/montagna
1.73.0 esistente 1 OmanodelEmiia  ViaEmilia Residenziale Aeeragricaledslia callinalmentagnaFassidi sonhessione
collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.74 0 esistente 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.75_0 esistente 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.76_0 pianificata 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.77.0 pianificata 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.78.0 pianificata 1 0Ozzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.79.0 pianificata 1 0Ozzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.80_0 pianificata 1 0zzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale - Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.81.0 pianificata 1 0zzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.82.0 esistente 1 0zzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.83.0 esistente 1 0zzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.84 0 pianificata 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
st P . . Produttivo / o . N g -
1.850 pianificata 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia p Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
commerciale
1.86.0 pianificata 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia Produttlv_o / Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
commerciale
1.87_1 esistente 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia Produttn{o / Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
commerciale
1872 esistente 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia Produttl\{o ! Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
commerciale
i e ) L Produttivo / o . L o -
1.88_1 pianificata 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia p Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
commerciale
1.88 2 pianificata 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia Produmv_o 4 Aree di concentrazione di materiali archeologici o conqentrazm_ne dl‘matenall_ archeolog|0|,Fg§C|a di
commerciale connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
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Aree agricole della collina/montagna,Fascia di connessione

1.89_1 esistente Ozzano dell'Emilia Via Emilia Agricolo / Rurale Aree di concentrazione di materiali archeologici collina/pianura (direttrice Via Emilia),Aree di concentrazione di
materiali archeologici
Aree agricole della collina/montagna,Fascia di connessione
1.89_2 esistente Ozzano dell'Emilia Via Emilia Agricolo / Rurale Aree di concentrazione di materiali archeologici collina/pianura (direttrice Via Emilia),Aree di concentrazione di
materiali archeologici
1.90_0 esistente Ozzano dell'Emilia Via Emilia Agricolo / Rurale Aree di concentrazione di materiali archeologici ARed congentrazmp & dllmatenah. archeolog|0|,Fg§C|a :
connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.91.0 esistente Ozzano dell'Emilia Via Emilia Agricolo / Rurale Aree di concentrazione di materiali archeologici freed congentrazm © d'.mate”a“. archeologm,Fg;ma 4
connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1920 esistente Ozzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale Aree di concentrazione di materiali archeologici Fasciadi gonnessions cglllna/planura_(dllrettrlce qu Emllla),Aree
di concentrazione di materiali archeologici
Aree di concentrazione di materiali archeologici,Aree di Aresrdisoneenirazioneidi materisli archeelegici;Areerdi
1930 esistente 0Ozzano dell'Emilia Via Emilia Agricolo / Rurale ' . o gict, concentrazione di materiali archeologici,Fascia di connessione
concentrazione di materiali archeologici N SRRy &
collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1940 esistente Ozzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale Aree di concentrazione di materiali archeologici Easgiadi connessione cqlllna/planura_(dllrettnce qu Emllla),Aree
di concentrazione di materiali archeologici
Aree di concentrazione di materiali archeologici,Complessi
1950 esistente Ozzano dellEmilia Via Emilia Agricolo / Rurale Aree di cgqcentrazpne di matgnall ar_cheolo.glc_:l,CompIes‘sy archgplogchAre_e di concentrgzmne di materiali o
archeologici,Aree di concentrazione di materiali archeologici archeologici,Aree agricole della collina/montagna,Fascia di
connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
. o . ) . - . . . L Fasce perifluviali di pianura,Aree agricole della
1.96.1 pianificata Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale Fasce perifluviali di pianura,Aree d|_c_oncentra2|one dimateriali ~ Scen p3 (derivato dal ret|co|o_naturale principale e secondario di collina/montagna, Fascia di connessione collinalpianura (diretirice
Terme archeologici pianura) ; ™ ) . . S .
Via Emilia),Aree di concentrazione di materiali archeologici
Gushel San Piokg e diarnperfezioncdi meiansi sroberibidrasss ol Scen p3 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fasce perifluviali di pianura,Fascia di connessione
1.96_2 pianificata Terme Via Emilia Agricolo / Rurale di pianura gel, P pianura),Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e collina/pianura (direttrice Via Emilia),Aree di concentrazione di
P secondario di pianura) materiali archeologici
. . . . o L o . ' . . - Fasce perifluviali di pianura,Fascia di connessione
1.96.3 pianificata Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale Aree di concentrazione di mqterlall archeologici,Fasce perifluviali  Scen p2 (derivato dal ret|co|q naturale principale e secondario di collinalpianura (direttrice Via Emilia),Aree di concentrazione di
Terme di pianura pianura) i <
materiali archeologici
11011 pianificata Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale Fascia di connessione colllna/planlura (direttrice Via Emilia),Aree
Terme agricole della collina/montagna
1.101.2 pianificata Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale Fascia di connessione colllna/plan.ura (direttrice Via Emilia),Aree
Terme agricole della collina/montagna
1.101.3 pianificata Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale Fascia di connessione colllna/plan.ura (direttrice Via Emilia),Aree
Terme agricole della collina/montagna
1.101.4 pianificata Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale Fascia di connessione colhna/plan.ura (direttrice Via Emilia),Aree
Terme agricole della collina/montagna
1.102.1 pianificata Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale Fascia di connessione colllna/planlura (direttrice Via Emilia),Aree
Terme agricole della collina/montagna
1.102.2 pianificata Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale Fascia di connessione colllna/plan.ura (direttrice Via Emilia),Aree
Terme agricole della collina/montagna
11023 pianificata Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale Fascia di connessione colllna/plan.ura (direttrice Via Emilia),Aree
Terme agricole della collina/montagna
Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura,Beni
1.102.4 pianificata Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollinalpianura Scen p3 (derivato dal retlcolo_naturale principale e secondario di M|BACT nonlurbanl tu_telatl,Bem MlBACT non urpanl .
Terme pianura) tutelati,Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via
Emilia),Aree agricole della collina/montagna
Fasce perifluviali di montagna, collina,
- Castel San Pietro ’ - ; I, : . Scen p3 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di pedecollina/pianura,Fascia di connessione collina/pianura
1.103_1 pianificata Tafie Via Emilia Agricolo / Rurale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura pianura) (diretirice Via Emilia),Beni MIBACT non urban tutelati, Beni
MiBACT non urbani tutelati,Aree agricole della collina/montagna
Castel San Pietro Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia),Beni
1.103_2 pianificata Via Emilia Agricolo / Rurale - Scen p3 (derivato dal reticolo secondario di pianura) MIBACT non urbani tutelati,Beni MIBACT non urbani tutelati,Aree

Terme

agricole della collina/montagna
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Castel San Pietro

Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia),Beni

1.103_3 pianificata Terme Via Emilia Agricolo / Rurale MiBACT non urbani tutelati,Beni MIBACT non urbani tutelati,Aree
agricole della collina/montagna
Easlel Ean Plefro Beni MIBACT non urbani tutelati,Beni MiBACT non urbani
1.103_4 pianificata Terme Via Emilia Agricolo / Rurale tutelati,Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via
Emilia),Aree agricole della collina/montagna
1.104.0 pianificata Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale Aree agricole dglla gollma/mqntagna,ngma .d'| connessione
Terme collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.105.0 pianificata Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale Aree agricole dglla golhna/mqntagna,ngma ql connessione
Terme collina/pianura (direttrice Via Emilia)
o Castel San Pietro ’ " ; ; ; Lo - : W s .
1.106_0 pianificata Toftne Via Emilia Agricolo / Rurale Scen p3 (derivato dal reticolo secondario di pianura) Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.107_1 pianificata Gastel Ban Pleta Via Emilia Produttlv_o/ Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
Terme commerciale
1.107_2 pianificata Gastel San Flsh Via Emilia Produttl\{o/ Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
Terme commerciale
1.107_3 pianificata Gastal San Fietro Via Emilia Produttlyo/ Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
Terme commerciale
Castel San Pietro Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura,Beni
1.109_0 pianificata Z —_— Via Emilia Residenziale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura Scen p3 (derivato dal reticolo secondario di pianura) MIBACT non urbani tutelati,Principali canali storici,Fascia di
connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
Fasce perifluviali di montagna, collina,
I Castel San Pietro : i ; : e : _ . . e s pedecollina/pianura,Fascia di connessione collina/pianura
1_110_1 pianificata Toifia Via Emilia Residenziale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura Scen p3 (derivato dal reticolo secondario di pianura) (direttrice Via Emilia),Beni MIBACT non urbani tutelati, Principali
canali storici
Fasce perifluviali di montagna, collina,
. Castel San Pietro ; o ; ’ T : o o . ' L pedecollina/pianura,Fascia di connessione collina/pianura
1.110_2 pianificata Tarttic Via Emilia Residenziale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura Scen p3 (derivato dal reticolo secondario di pianura) (diretirice Via Emilia),Beni MIBACT non urban tutelati, Principali
canali storici
Scen p3 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura,Aree
— Castel San Pietro . . . P, . _r pianura),Scen p2 (derivato dal reticolo naturale principale e agricole della collina/montagna,Fascia di connessione
11110 panificals Terme VieiEmilia Residanzale Fesios pefifluviall dimontagna. ealling; pedscollina/piandra secondario di pianura),Scen p3 (derivato dal reticolo secondario collina/pianura (direttrice Via Emilia),Beni MiIBACT non urbani
di pianura) tutelati,Principali canali storici
1.113.0 esistente Dozza Via Emilia Agricolo / Rurale Ape g dglla qolllna/mqntagna,ngma .d.' gonnessiong
collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.114.0 esistente Dozza Via Emilia Produttlv_o / Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
commerciale
1.115.0 pianificata Dozza Via Emilia Produttn{o [ Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
commerciale
Scen p3 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fasee peffinialldi meniagnayeollina,
1.116_0 esistente Dozza Via Emilia Residenziale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura janura) pedecollina/pianura,Fascia di connessione collina/pianura
P (direttrice Via Emilia)
11171 pianificata Dozza Via Emilia Residenziale Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1172 pianificata Dozza Via Emilia Residenziale Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.118_0 esistente Dozza Via Emilia Residenziale - Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
Scen p3 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fasce penfiavialid. managne, collna,
1.119.0 esistente Dozza Via Emilia Residenziale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura janura) pedecollina/pianura,Fascia di connessione collina/pianura
P (direttrice Via Emilia)
: ; . . . e . . Scen p3 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fasceperifivialt dimaniagna, eoling,
1.120_0 esistente Dozza Via Emilia Residenziale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura janura) pedecollina/pianura,Fascia di connessione collina/pianura
P (direttrice Via Emilia)
1.121.0 ssisterte Dozza Via Emilia Produttw_o / Aree agricole dglla qolllna/mqntagna,F§SC|a _d_| connessione
commerciale collina/pianura (direttrice Via Emilia)
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Sinergo spa

Scen p3 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di

Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura,Aree

1.122. 0 esistente 1 Dozza Via Emilia Agricolo / Rurale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura ianura) agricole della collina/montagna,Fascia di connessione
P collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.123.0 esistente 1 Dozza Via Emilia Agricolo / Rurale i i Fascia di connessione colllna/planlura (direttrice Via Emilia),Aree
agricole della collina/montagna
1.124.0 s 1 - Via Emilia Agricolo / Rurale i i Fascia di connessione colllna/plan.ura (direttrice Via Emilia),Aree
agricole della collina/montagna
g : ; o n Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura,Aree
1.125.0 esistente 1 Dozza Via Emilia Produttlv_o / Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura Seanpai{ientaiadal retlcolo_naturale principale & secondario di agricole della collina/montagna,Fascia di connessione
commerciale pianura) Falii AR i
collina/pianura (direttrice Via Emilia)
Scen p3 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fasce perifluall dimontagna; colina,
1.126_0 esistente 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura ianura) pedecollina/pianura,Fascia di connessione collina/pianura
P (direttrice Via Emilia),Aree agricole della collina/montagna
Zone di tutela di elementi della centuriazione,Fasce perifluviali di
11270 esistente 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura - montagna, polhna, P?de°.°"'”a.’ p|ang_ra,Fasma d|_conneSS|one
collina/pianura (direttrice Via Emilia),Aree agricole della
collina/montagna
Fasce perifluviali di montagna, collina,
. ) . . e . . i pedecollina/pianura,Fascia di connessione collina/pianura
1.128 0 esistente 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura (direttrice Via Emilia) Zone di tutela di elementi della
centuriazione,Aree agricole della collina/montagna
Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia),Zone
1.129 0 esistente 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale - - di tutela di elementi della centuriazione,Aree agricole della
collina/montagna
Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia),Zone
1.130_0 esistente 1 Imola Via Emilia Centro storico - - di tutela di elementi della centuriazione,Aree agricole della
collina/montagna
Zone di tutela di elementi della centuriazione,Fascia di
1.131.0 pianificata 1 Imola Via Emilia Centro storico - - connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia),Aree agricole
della collina/montagna
Aree di concentrazione di materiali archeologici,Aree agricole
1.132.0 esistente 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale Aree di concentrazione di materiali archeologici Scen p3 (derivato dal reticolo secondario di pianura) della collina/montagna,Fascia di connessione collina/pianura
(direttrice Via Emilia)
Viale Gioraio Produttivo / Aree di concentrazione di materiali archeologici,Fascia di
1.133.0 esistente 1 Imola 9 ) Aree di concentrazione di materiali archeologici Scen p3 (derivato dal reticolo secondario di pianura) connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia),Aree agricole
Amendola commerciale :
della collina/montagna
1.134_0 esistente 1 Imola Viale Giorgio Residenziale - Scen p3 (derivato dal reticolo secondario di pianura) Fascia di connessione coII|na/p|anlura (e e an S,
Amendola agricole della collina/montagna
1.135_0 esistente 1 Imola Viale Giorgio Residenziale - Scen p3 (derivato dal reticolo secondario di pianura) Aree agricole dglla golllna/mqntagna,ngcm .d.' connessione
Amendola collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.136_0 esistente 1 Imola Via Emilia Centro storico - Scen p3 (derivato dal reticolo secondario di pianura) Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
11370 esistente 1 Imola Via Emilia Centro storico - Scen p3 (derivato dal reticolo secondario di pianura) Aree agricole dglla c_olllna/mqntagna,ngua .d.' Lonnessione
collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.138_0 esistente 1 Imola Via Emilia Centro storico - Scen p3 (derivato dal reticolo secondario di pianura) Fastiadi connessiofle collma/plan.ura (dittice Vi Erfilia).Atee
agricole della collina/montagna
1.139.0 esistente 1 Imola Via Emilia Centro storico - Scen p3 (derivato dal reticolo secondario di pianura) Fascian nhes=I0ne colllna/planlura (dirsirice Via Emilia) Al
agricole della collina/montagna
1.140_0 esistente 1 Imola Via Emilia Centro storico - Scen p3 (derivato dal reticolo secondario di pianura) Beseiad) connession colllna/plan.ura (diraftrice Via B}, Ares
agricole della collina/montagna
11410 esistente 1 Imola Via Emilia Centro storico - Scen p3 (derivato dal reticolo secondario di pianura) Ares agricole dglla golllna/ mqntagna,F_asma .d.' connessione
collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.142_0 esistente 1 Imola Via Emilia Centro storico - - hreeagricolo dglla golllna/mqntagna,ngma .d.' gonnessione
collina/pianura (direttrice Via Emilia)
11430 ssistarite 1 ol Via Emilia Eeritro sforico i i Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia),Aree

agricole della collina/montagna
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Tabella dei vincoli intercettati dalla Linea oggetto di analisi

Stradivarie Architetti Associati

Aree agricole della collina/montagna,Fascia di connessione

1.144 0 pianificata 1 Imola Via Emilia Residenziale colinalpianura (direttrice Via Emilia)
; ; o s - Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura,Aree
11450 esistente 1 Imola Via Carlo Pisacane Residenziale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura 5080 p2 {denvato dal retlcoloianna:l:;?le principaleiesevondang di agricole della collina/montagna,Fascia di connessione
P collina/pianura (direttrice Via Emilia)
Fasce perifluviali di montagna, collina,
1.146_0 esistente 1 Imola Via Carlo Pisacane Residenziale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura pedecollina/pianura,Fascia di connessione collina/pianura
(direttrice Via Emilia),Aree agricole della collina/montagna
Scen p3 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fasce perifiuislid mantagna;galine;
11470 esistente 1 Imola Via Carlo Pisacane Residenziale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura ianura),Aree alta probabillta di inondazione pedecollina/pianura,Fascia di connessione collina/pianura
P ’ P (direttrice Via Emilia),Aree agricole della collina/montagna
Scen p3 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fasce periflalr di moniaana,caling;
1.148_0 esistente 1 Imola Via Carlo Pisacane Residenziale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura ) e s ) pedecollina/pianura,Fascia di connessione collina/pianura
pianura),Aree alta probabillita di inondazione At i ; ;
(direttrice Via Emilia),Aree agricole della collina/montagna
Fasce perifluviali di montagna, collina,
1.149.0 esistente 1 Imola Via Carlo Pisacane Residenziale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura pedecollina/pianura,Fascia di connessione collina/pianura
(direttrice Via Emilia),Aree agricole della collina/montagna
Fasce perifluviali di montagna, collina,
1.150_0 esistente 1 Imola Via Carlo Pisacane Residenziale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura pedecollina/pianura,Fascia di connessione collina/pianura
(direttrice Via Emilia),Aree agricole della collina/montagna
Fasce perifluviali di montagna, collina,
1.151.0 esistente 1 Imola Via Carlo Pisacane Residenziale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura pedecollina/pianura,Fascia di connessione collina/pianura
(direttrice Via Emilia),Aree agricole della collina/montagna
Produttivo / Fasce perifluviali di montagna, collina,
1.152.0 esistente 1 Imola Via Carlo Pisacane ) Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura pedecollina/pianura,Fascia di connessione collina/pianura
commerciale R i ; :
(direttrice Via Emilia),Aree agricole della collina/montagna
Produttivo / Aree agricole della collina/montagna,Fasce perifluviali di
1_X1 pianificata 1 Imola Via Carlo Pisacane ) Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura montagna, collina, pedecollina/pianura,Fascia di connessione
commerciale AL Ty -
collina/pianura (direttrice Via Emilia)
Fasce perifluviali di montagna, collina,
1.154 1 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura pedecollina/pianura,Fascia di connessione collina/pianura
(direttrice Via Emilia)
Fasce perifluviali di montagna, collina,
1.154_2 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura pedecollina/pianura,Fascia di connessione collina/pianura
(direttrice Via Emilia)
Fasce perifluviali di montagna, collina,
1.155_0 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura pedecollina/pianura,Fascia di connessione collina/pianura
(direttrice Via Emilia)
1.156_1 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1_156_2 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.157_0 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.158_0 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.159.0 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.160_1 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.160_2 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.161_0 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.162_0 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.163_0 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.164_0 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
1.165_0 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale - Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia)
Scen p3 (derivato dal reticolo naturale principale e secondario di Fasce penfuvialtdimaniagna, colina,
1.166_0 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale Fasce perifluviali di montagna, collina, pedecollina/pianura janura) pedecollina/pianura,Fascia di connessione collina/pianura
P (direttrice Via Emilia),Aree agricole della collina/montagna
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Tabella dei vincoli intercettati dalla Linea oggetto di analisi

Contesto PTM: Tavola 2 PTM: Tavola 3 PTM: Tavola 4 PTM: Tavola 5

Castel San Pietro
Terme

Fascia di connessione collina/pianura (direttrice Via Emilia),Aree

1.100_0 pianificata 1 agricole della collina/montagna

Via Emilia Agricolo / Rurale - - -
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6. INTERVENTI SULLA LINEA

Gli interventi proposti si suddividono in due categorie: quelli migliorativi e di mes-
sa a norma dei tracciati esistenti e quelli di nuova realizzazione, relativi ai tracciati
pianificati.

Nel primo caso, gli interventi maggiormente proposti per la Linea 1 consistono
nell’allargamento della sede e nella ripavimentazione di alcuni tratti; oltre che alla
risoluzione puntuale di alcune criticita attraverso la realizzazione di attraversamenti
ciclabili a raso o rialzati.

Nel secondo caso, invece, le tipologie di sede maggiormente previste sono la pista
ciclabile in sede propria bidirezionale e percorso ciclopedonale in sede propria bidi-
rezionale. Si prevede anche la realizzazione di 10 opere d’arte, descritte nel capitolo
a loro dedicato.

Nelle pagine che seguono si presentano le planimetrie con l'individuazione dei tratti
omogenei, della tipologia di sede proposta, degli interventi puntuali e delle opere
d’arte.
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Dati generali:

Comuni
interessati

lunghezza
complessiva

opere d'arte in
totale

interventi totali

Stradivarie Architetti Associati

Valsamoggia, Anzola dell'Emilia, San Lazzaro di Savena, Ozzano dell'Emilia, Castel San Pietro Terme, Dozza,

Imola, Bologna

oggetto di prefattibilita

pianificati

esistenti

esistenti

esistenti

pianificate

pianificate

NON oggetto di prefattibilita

interni a
Bologna

in corso di
realizzazione

progettati
finanziati

progettati
non finanziati

in
progettazione
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PP

oggetto di studio di prefattibilita

| @ 10.84
pianificati |

pista ciclabile in sede pista ciclabile In sede pista C|tcla_b|Ie su co_rstla pista ciclabile su corsia perc:_orsooc|>|cloped_onale perc_orsocj:lcloped_onale percorso mc_lop_e%onale area pedonale eccetto
: 13 bidirezi - - riservata in carreggiata i iapi in sede propria in sede propria su marciapiede ici
_ propria bidirezionale propria monodirezionale 1 carregg riservata su marciapiede sede prop e prop bidioat P I biciclette
monodirezionale bidirezionale bidirezionale monodirezionale idirezionale
@ 0.08
corsia ciclabile per doppio corsia ciclabile in percorso promiscuo trada E-bi strada F-bis percorso promiscuo
senso ciclabile + promiscuo carreggiata (bike lane) cicloveicolare in Zona 30 siigda bebls cicloveicolare
+ cicloveicolare
esistenti @ @
pista ciclabile in sede pista ciclabile in sede p_ista cicla_bile su co_rsia p_ista cicla_bile su co_rsia pista ciclabile su_oo_rsia pista ciclabile su_co_rsia percorso cicloped_onale percorso cicloped_onale percorso ciclopedonale su
s e : S riservata in carreggiata riservata in carreggiata riservata su marciapiede riservata su marciapiede in sede propria in sede propria corsia riservata in
propria bidirezionale propria monodirezionale A L o L o o ; .
bidirezionale monodirezionale bidirezionale monodirezionale bidirezionale monodirezionale carreggiata bidirezionale

ercorso ciclopedonale su ercorso ciclopedonale ercorso ciclopedonale P : : " : ; ; : s : .
P clelop . P 1OP! P 1OP! corsia ciclabile per doppio corsia ciclabile percorso promiscuo uso ciclabile della sentiero ciclabile o
: corsia riservata in su marciapiede su marciapiede ; ; : ” : - . altro
: ) o S L senso ciclabile in carreggiata cicloveicolare corsia bus percorso hatura
. carreggiata monodirezionale bidirezionale monodirezionale
di cui
: : ; : : : : inserimento di pista inserimento di elementi ; . - corsia ciclabile per ; . - -
interventi intervento di inserimento di . L pisia . : inserimento di bike . 'e pe percorso promiscuo percorso promiscuo ridisegno della sezione
allargamento sede P ; ciclabile in sede propria di moderazione della doppio senso ciclabile + . ; p ; . : .
mialiorativi ripavimentazione elemento separatore O et lane : : : cicloveicolare in Zona 30 cicloveicolare stradale e/o degli spazi
g Vi monodirezionale velocita promiscuo cicloveicolare
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Legenda

e+« Rete ciclabile metropolitana

===+ Tracciato interno a Bologha

x x  Tracciato pianificato e non confermato da PF
Opere d'arte

@® in progettazione
@ oggetto di prefattibilita

Esistente

Tipologia di sede

m== Altro
Corsia ciclabile in carreggiata

===} Corsia ciclabile per doppio senso ciclabile

===} Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale

===} Percorso ciclopedonale in sede propria monodirezionale
Percorso ciclopedonale su corsia riservata in carreggiata bidirezionale

===} Percorso ciclopedonale su corsia riservata in carreggiata monodirezionale
Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale

===} Percorso ciclopedonale su marciapiede monodirezionale
Percorso promiscuo cicloveicolare
Pista ciclabile in sede propria bidirezionale

===} Pista ciclabile in sede propria monodirezionale

== Pista ciclabile su corsia riservata in carreggiata bidirezionale
Pista ciclabile su corsia riservata in carreggiata monodirezionale
Pista ciclabile su corsia riservata su marciapiede bidirezionale
Pista ciclabile su corsia riservata su marciapiede monodirezionale

===} Sentiero ciclabile o percorso natura

===} Uso ciclabile della corsia bus

Interventi di riqualificazione

@® Attraversamento ciclabile a raso
Attraversamento ciclabile con segnaletica luminosa
Attraversamento ciclabile con semaforo a chiamata
@® Attraversamento ciclabile rialzato

Rimozione dei dissuasori

® Rimozione ostacoli puntuali

Rimozione segnaletica contraddittoria

@® Installazione di segnaletica mancante / incompleta
Anello ciclabile in sede propria esterno alla rotatoria

® Corsia ciclabile in anello

Interventi migliorativi
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In progettazione
Tipologia di sede

eeed

=~

Non definito
Corsia ciclabile in carreggiata
Itinerario ciclopedonale
e«{ Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale
Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale
Percorso promiscuo cicloveicolare
Percorso promiscuo ciloveicolare
Pista ciclabile in sede propria bidirezionale
+=+{ Pista ciclabile in sede propria monodirezionale
Pista ciclabile su corsia riservata su marciapiede bidirezionale
Pianificazi
Tipologia di sede
Area pedonale eccetto biciclette

Corsia ciclabile in carreggiata (bike lane)

== =} Corsia ciclabile per doppio senso ciclabile + Promiscuo cicloveicolare

== =} Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale
== =} Percorso ciclopedonale in sede propria monodirezionale
Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale
Pista ciclabile in sede propria bidirezionale
== = Pista ciclabile in sede propria monodirezionale
Pista ciclabile su corsia riservata in carreggiata monodirezionale
Pista ciclabile su corsia riservata su marciapiede bidirezionale
Percorso promiscuo cicloveicolare - Strada E-bis
== o} Percorso promiscuo cicloveicolare - Zona 30
Strada F-bis
Percorso promiscuo cicloveicolare
Interventi
B Attraversamento ciclopedonale a raso
Attraversamento ciclopedonale con segnaletica luminosa
Attraversamento ciclopedonale con semaforo a chiamata
M Attraversamento ciclopedonale rialzato
Anello ciclabile in sede propria esterno alla rotatoria esistente

[l Corsia ciclabile in anello

Stradivarie Architetti Associati

Altri el .
— Confini amministrativi
Corsi d'acqua
Aree protette
Ecosistema forestale, boschivo e arbustivo
Poli funzionali
Perimetro aggiornato masterplan 2030
EH Poli funzionali metropolitani integrati
Il Poli funzionali a marcata caratterizzazione commerciale
Ambiti produttivi

€m Centri di mobilita

Stazioni ferroviarie

@ Stazioni ferroviarie esistenti

@ Stazioni ferroviarie di progetto
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Legenda

e+ e+ Rete ciclabile metropolitana

Opere d'arte

@ oggetto di prefattibilita

Esistente
Tipologia di sede

e
RN
A

i

===} Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale

===} Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale

Interventi di riqualificazione

@® Attraversamento ciclabile a raso

@ Attraversamento ciclabile con semaforo a chiamata

® Rimozione ostacoli puntuali

® Installazione di segnaletica mancante / incompleta

[[[llll Interventi migliorativi
In progettazione
Tipologia di sede

e

=

eeo{ Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale

4 Percorso promiscuo cicloveicolare

e
LI

T
T
o

Tipologia di sede o : WOSRRERLY /BIEE )-- 25l

== o} Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale

== =] Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale

== o} Percorso promiscuo cicloveicolare - Zona 30

Interventi

& Cidy,

-
i

i
.
gt

e

B Attraversamento ciclopedonale a raso

Attraversamento ciclopedonale con segnaletica
luminosa

m Attraversamento ciclopedonale con semaforo
a chiamata

Altri el :

—— Confini amministrativi

Corsi d'acqua

Ecosistema forestale, boschivo e arbustivo

Ambiti produttivi

Stazioni ferroviarie

@ Stazioni ferroviarie esistenti
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Legenda

Rete ciclabile metropolitana

==+ Tracciato interno a Bologha

Opere d'arte

@ oggetto di prefattibilita
Esistente
Tipologia di sede

===} Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale

===] Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale @ Stazioni ferroviarie esistenti

Pista ciclabile in sede propria bidirezionale

Interventi di riqualificazione

Attraversamento ciclabile a raso

Attraversamento ciclabile con semaforo a chiamata

Attraversamento ciclabile rialzato

Rimozione ostacoli puntuali

Installazione di segnaletica mancante / incompleta

[[[lll Interventi migliorativi

In progettazione
Tipologia di sede

==={ Percorso promiscuo cicloveicolare

Pianificazione

Tipologia di sede

== = Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale
== = Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale

== o} Percorso promiscuo cicloveicolare - Zona 30

Interventi

B Attraversamento ciclopedonale a raso

| Attraversamento ciclopedonale con semaforo

a chiamata

325_CM_A2_B1_ Dossier linea 1
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Corsi d'acqua
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Poli funzionali
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Ambiti produttivi

Stazioni ferroviarie
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Legenda

Rete ciclabile metropolitana

===+ Tracciato interno a Bologha

Esistente

T
===} Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale

i sede

logia d

ipo

=== Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale

Iohe

i riqualificaz

Interventi

® Attraversamento ciclabile a raso

@® Attraversamento ciclabile rialzato

Installazione di segnaletica mancante / incompleta

Interventi migliorativi

Intervent

| Attraversamento ciclopedonale con semaforo

a chiamata

elementi
Confini amministrativi

Altri

acqua

Corsid

Ecosistema forestale, boschivo e arbustivo

i funziona

Pol

|:| Perimetro aggiornato masterplan 2030

EEH Poli funzionali metropolitani integrati

Poli funzionali a marcata caratterizzazione

commerciale

Ambiti produttivi

€ Centri di mobilita

ioni ferroviarie

Staz

@ Stazioni ferroviarie esistenti

@ Stazioni ferroviarie di progetto
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Legenda

e+ + Rete ciclabile metropolitana
===+ Tracciato interno a Bologha
Esistente
Tipologia di sede
Corsia ciclabile in carreggiata
===} Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale
=== Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale
=== Pista ciclabile in sede propria bidirezionale

=== Pista ciclabile su corsia riservata su marciapiede
bidirezionale

== Pista ciclabile su corsia riservata su marciapiede
monodirezionale

Interventi di riqualificazione

@® Attraversamento ciclabile a raso

@ Attraversamento ciclabile rialzato

@ Installazione di segnaletica mancante / incompleta
[[[IlIl' Interventi migliorativi

Planificaz

Tipologia di sede

Corsia ciclabile in carreggiata (bike lane)

== =} Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale
== = Pista ciclabile in sede propria monodirezionale

Interventi

| Attraversamento ciclopedonale con semaforo
a chiamata

1 Anello ciclabile in sede propria esterno
alla rotatoria esistente
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Altri el .
—— Confini amministrativi

Corsi d'acqua

Ecosistema forestale, boschivo e arbustivo
Poli funzionali
D Perimetro aggiornato masterplan 2030

EEH Poli funzionali metropolitani integrati

il Poli funzionali a marcata caratterizzazione commerciale

Ambiti produttivi
€w Centri di mobilita

Stazioni ferroviarie

@ Stazioni ferroviarie esistenti

@ Stazioni ferroviarie di progetto
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Legenda
Altri elementi

e+ + Rete ciclabile metropolitana —— Confinl arnministrativi

===+ Tracciato interno a Bologha

Corsi d'acqua

Esistente Ecosistema forestale, boschivo e arbustivo

; T |
Tipologia di sede Poli funzionali 4 IIE )
. . . . . LLLLLLLLLEERH L] LU 117111 o
Corsia ciclabile in carreggiata HH Poli funzionali metropolitani integrati e e i

==} Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale Il Poli funzionali a marcata caratterizzazione commerciale

=== Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale

Ambiti produttivi

11

Pista ciclabile i d ia bidirezional ‘ . . “’.E=

ista ciclabile in sede propria bidirezionale @ Centri di mobilita /)/ : }E:

=== Pista ciclabile su corsia riservata su marciapiede ;/ LIE
bidirezionale Stazioni ferroviarie /// ° ;:5

== Pista ciclabile su corsia riservata su marciapiede @ Stazioni ferroviarie esistenti a g?}‘o
monodirezionale s 2

Interventi di riqualificazione

® Attraversamento ciclabile a raso

® Rimozione ostacoli puntuali

[[[llll" Interventi migliorativi

[n progettazione
Tipologia di sede

«««< Pista ciclabile in sede propria bidirezionale
Pianificazione
Tipologia di sede

Corsia ciclabile in carreggiata (bike lane)

== = Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale -

== = Pista ciclabile in sede propria monodirezionale

Interventi

| Attraversamento ciclopedonale con semaforo
a chiamata

1 Anello ciclabile in sede propria esterno
alla rotatoria esistente
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Legenda

e+ + Rete ciclabile metropolitana
Opere d'arte

@ oggetto di prefattibilita
Esistente
Tipologia di sede
Corsia ciclabile in carreggiata
===} Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale
===} Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale

Pista ciclabile in sede propria bidirezionale

=} Pista ciclabile su corsia riservata in carreggiata
bidirezionale

=] Pista ciclabile su corsia riservata su marciapiede
monodirezionale

Interventi di riqualificazione

@® Atftraversamento ciclabile a raso
® Rimozione ostacoli puntuali

[[llll" Interventi migliorativi

In progettazione

Tipologia di sede

ee«{ Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale |

==={ Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale

Pista ciclabile in sede propria bidirezionale

Pianificazi
Tipologia di sede
Corsia ciclabile in carreggiata (bike lane)

== o Corsia ciclabile per doppio senso ciclabile +
Promiscuo cicloveicolare

== o} Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale *

== =} Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale
== o Pista ciclabile in sede propria monodirezionale

Interventi
B Attraversamento ciclopedonale a raso

| Attraversamento ciclopedonale con semaforo
a chiamata

1 Anello ciclabile in sede propria esterno
alla rotatoria esistente
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Altri el .
—— Confini amministrativi

Corsi d'acqua

Ecosistema forestale, boschivo e arbustivo

Poli funzionali

EEH Poli funzionali metropolitani integrati

Il Poli funzionali a marcata caratterizzazione commerciale
Ambiti produttivi

€ Centri di mobilita

Stazioni ferroviarie

@ Stazioni ferroviarie esistenti

Sinergo spa
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Legenda

e+ + Rete ciclabile metropolitana
Opere d'arte

@ oggetto di prefattibilita

Esistente

Tipologia di sede

===} Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale

===} Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale

== Pista ciclabile su corsia riservata in carreggiata
bidirezionale

Interventi di riqualificazione

@® Attraversamento ciclabile a raso

® Rimozione ostacoli puntuali
[[[lll Interventi migliorativi

In progettazione

Tipologia di sede

«e+{ Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale

««s Pista ciclabile su corsia riservata su marciapiede
bidirezionale

Pianificazi
Tipologia di sede

== o} Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale

Interventi
B Attraversamento ciclopedonale a raso

m Attraversamento ciclopedonale con semaforo
a chiamata

Altri el ,
—— Confini amministrativi

Corsi d'acqua

Ecosistema forestale, boschivo e arbustivo

Poli funzionali

EEH Poli funzionali metropolitani integrati
Ambiti produttivi
Stazioni ferroviarie

@ Stazioni ferroviarie esistenti
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Legenda

e+ + Rete ciclabile metropolitana

Opere d'arte

@ oggetto di prefattibilita
In progettazjone
Tipologia di sede

ees{ Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale
+==4 Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale
<! Pista ciclabile in sede propria bidirezionale
Pianificazi

Tipologia di sede

== o} Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale

== =} Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale §

Interventi

B Attraversamento ciclopedonale a raso
—— Confini amministrativi
Corsi d'acqua
Ecosistema forestale, boschivo e arbustivo

Poli funzionali

|||||\ Poli funzionali a marcata caratterizzazione
commerciale

Ambiti produttivi
€ Centri di mobilita
Stazioni ferroviarie

@ Stazioni ferroviarie esistenti
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Legenda : -
e ++ Rete ciclabile metropolitana ﬁﬁ/ﬁ;«w&(_,

3 ' : o T
Opere d'arte | N > t ! " N iy
@ oggetto di prefattibilita
Tipologia di sede S — 8 - ‘ - ~ =
===} Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale ‘ \ o o\ : ) N\l e U= 7ty ;‘;”ﬁ" BT TR

===} Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale

Fokannis bl

== Pista ciclabile su corsia riservata in carreggiata
bidirezionale

Interventi di riqualificazione

@® Attraversamento ciclabile a raso

® Rimozione ostacoli puntuali

@ Installazione di segnaletica mancante / incompleta

[[lIlll' Interventi migliorativi
In progettazione
Tipologia di sede

Pista ciclabile in sede propria bidirezionale

Pianificazi
Tipologia di sede

== o} Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale

== | Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale

Interventi

M Attraversamento ciclopedonale a raso

Altri el .

—— Confini amministrativi

Corsi d'acqua

Ecosistema forestale, boschivo e arbustivo e . s, B S . ] ol ; AV B : 2 yo o7 o STAU 1T ~d.
LHHIE / \ A e\ ' ‘ ! i I s cals [T e

Ambiti produttivi

€ Centri di mobilita

Stazioni ferroviarie

@ Stazioni ferroviarie esistenti

@ Stazioni ferroviarie di progetto
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== o Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale “ 2~

Installazione di segnaletica mancante / incompleta
Pista ciclabile in sede propria bidirezionale
Pista ciclabile in sede propria bidirezionale
Ecosistema forestale, boschivo e arbustivo

Rete ciclabile metropolitana
Interventi migliorativi
Confini amministrativi

bidirezionale
Corsi d'acqua

N ]
L|

fi
og
| |

B Attraversamento ciclopedonale a raso

@® Attraversamento ciclabile a raso
® Rimozione ostacoli puntuali

Interventi di riqualificazione

Legenda
Esistente
Tipologia di sede
== Altro
Tipologia di sede
Tipologia di sede
Interventi

°

== =} Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale

=== Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale
== Pista ciclabile su corsia riservata in carreggiata

x x  Tracciato pianificato e non confermato da PF
===} Corsia ciclabile per doppio senso ciclabile
===} Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale

=== Percorso promiscuo cicloveicolare

eeeo
°

Poli funzionali

EEH Poli funzionali metropolitani integrati

Poli funzionali a marcata caratterizzazione

commerciale

Ambiti produttivi

Stazioni ferroviarie

@ Stazioni ferroviarie di progetto
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Altri el .

e+ + Rete ciclabile metropolitana — Confini amministrativi

x x  Tracciato pianificato e non confermato da PF Corsi d'acqua

Opere d'arte Ecosistema forestale, boschivo e arbustivo

@ oggetto di prefattibilita Poli funzionali

Esistente EEH Poli funzionali metropolitani integrati £

Tipologia di sede llll Poli funzionali a marcata caratterizzazione commerciale o _§,

== Altro Ambiti produttivi §>“’,§1
Corsia ciclabile in carreggiata W Centri di mobilita

—I Corsia ciclabile per doppio senso ciclabile L -
P PP Stazioni ferroviarie

2 N 2
@ Stazioni ferroviarie esistenti A O %

2N L &)
: ] 7

===} Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale

===} Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale

=== Percorso promiscuo cicloveicolare

Interventi di riqualificazione

@® Attraversamento ciclabile a raso

® Rimozione ostacoli puntuali

@ Installazione di segnaletica mancante / incompleta

[[[llll" Interventi migliorativi

Pianificazi
Tipologia di sede

== =} Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale

Pista ciclabile in sede propria bidirezionale

== = Percorso promiscuo cicloveicolare

Interventi

B Attraversamento ciclopedonale a raso

| Attraversamento ciclopedonale con semaforo
a chiamata
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@ oggetto di prefattivilita
Esistente

W e

Tipologia di sede
== Altro ; Qﬁ il 9&\,‘—“—/”‘\’

- Corsia ciclabile in carreggiata
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===} Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale

e

===] Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale

=== Percorso promiscuo cicloveicolare

Interventi di riqualificazione

@® Attraversamento ciclabile a raso

® Rimozione ostacoli puntuali

@ Installazione di segnaletica mancante / incompleta

Pianificazione

Tipologia di sede
== = Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale

== = Pista ciclabile in sede propria bidirezionale

== = Percorso promiscuo cicloveicolare

Interventi
B Attraversamento ciclopedonale a raso

| Attraversamento ciclopedonale con semaforo

a chiamata
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7. TABELLADI SINTESI DEGLIINTERVENTI

Nelle pagine che seguono si riporta la tabella di riepilogo degli interventi suddivisa
per singolo tratto omogeneo.

Struttura della tabella
Campi

Dati generali
PF codice tratto: il campo indica il codice del tratto riportato nelle planimetria di progetto della prefattibilita (PF)

Stato: il campo indica lo stato realizzativo della linea

Nome Linea: il campo indica il nome della linea

Comune: il campo indica il comune di appartenenza del tratto

Via: il campo indica la via su cui & sviluppato il tratto

Contesto: il campo indica il contesto del tratto

Sede ciclabile 1: il campo riporta, per i tratti esistenti, la prima sede ciclabile

Sede ciclabile 2: il campo riporta, per i tratti esistenti, 'eventuale seconda sede ciclabile (ovvero se il tratto omogeneo presen-
ta una sede ciclabile lungo entrambi i lati della sezione stradale)

Interventi studio di prefattibilita:

PE: intervento migliorativo: il campo indica gli interventi migliorativi proposti dallo studio di prefattibilita sulla rete esistente. In

particolare si riferisce alle seguenti tipologie d’intervento:

* Intervento di ripavimentazione: quando & stato rilevato un fondo scarso nelle criticita della linea di azione A1;

* Allargamento sede: quando la dimensione della ciclabile e del percorso ciclopedonale &€ < 200 cm;

* Inserimento di elementi di moderazione della velocita: quando & stata rilevata la mancanza di elementi di moderazione
della velocita nei percorsi promiscui cicloveicolari nelle criticita della linea di azione A1;

* Inserimento di elemento separatore: quando é stata rilevata una pista ciclabile e/o percorso ciclopedonale non a norma
nelle criticita della linea di azione A1;

»  Corsia ciclabile per doppio senso ciclabile (bike lane “contro mano”) + Promiscuo cicloveicolare: intervento migliorativo
nei contesti urbani in cui non & possibile inserire un elemento separatore nella ciclabile e/o percorso ciclopedonale per
mancanza di spazio;

*  Non previsto: la tratta non prevede interventi migliorativi;

PFE: sede: il campo indica la tipologia di sede proposta dal studio di prefattibilita. Si riferisce alla tipologia di sede ciclabile da
inserire in tutte le tratte pianificate oggetto di studio di prefattibilita. La tipologia deve essere omogenea con I'eventuale esi-
stente presente nel contesto.

Sedi protette

Pista ciclabile in sede propria monodirezionale

Pista ciclabile in sede propria bidirezionale

Percorso ciclopedonale in sede propria monodirezionale

Percorso ciclopedonale in sede propria bidirezionale

Percorso ciclopedonale su marciapiede bidirezionale

Pista ciclabile su corsia riservata su marciapiede bidirezionale

Sk wN =

Sedi promiscue
Pista ciclabile su corsia riservata in carreggiata monodirezionale
2. Corsia ciclabile in carreggiata (bike lane)

—_
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Stradivarie Architetti Associati

Corsia ciclabile per doppio senso ciclabile + Promiscuo cicloveicolare

Strada E-bis

Strada F-bis

Percorso promiscuo cicloveicolare con interventi di moderazione della velocita (Zona 30 o Asse 30)
Area perdonale eccetto biciclette

Noohkw

' tratti esistenti
| criteri di scelta delle sedi sono descritti illustrati nel diagramma presente nella pagina successiva.

PFE: Materiale: il campo indica il materiale di finitura proposto dallo studio di prefattibilita.

E l'indicazione del materiale di pavimentazione ottimale per le tratte pianificate in cui & stata assegnata una tipologia di sede

ciclabile.

* |l materiale di pavimentazione deve essere omogeneo con |'esistente.

»  Nei contesti agricoli, boschivi e parchi urbani la prima scelta deve essere orientata al calcestruzzo drenante e la seconda
scelta all’asfalto drenante — considerando 'omogeneita con I'esistente.

Calcestruzzo drenante
Asfalto drenante
Calcestruzzo

Asfalto

Autobloccante

Pietra naturale
Calcestre

“' tratti esistenti

tNoOORWN -

PE: llluminazione: il campo indica gli interventi di illuminazione proposti dallo studio di prefattibilita.
Si riferisce all'illuminazione della ciclabile nelle tratte esistenti e pianificate oggetto di studio di prefattibilita.
In generale si tendera a preferire I'illuminazione diffusa stradale ove presente.

Quando:

*  Si: Non é presente lilluminazione stradale e pertanto va implementata l'illuminazione ciclabile quando non & presente.

* No: e presente l'illuminazione stradale e si sfrutta la sua illuminazione diffusa per la ciclabile. Nelle tipologie promiscuo
cicloveicolari in contesti extraurbani non sara prevista l'illuminazione.

e % tratti esistenti

PE: Verde: il campo indica gli interventi delle opere a verde proposti dallo studio di prefattibilita, recependo soluzioni indicate

nelle “Linee guida tecnico-scientifiche per la forestazione nell’area metropolitana di Bologna”, ovvero:

»  Filare alberato con funzione ombreggiante: monofilare formato da alberi ad alto fusto con sesto d’impianto pari a 8m

*  Filare alberato con funzione schermante: monofilare formato da alberi ad alto fusto con sesto d'impianto pari a 2,5m

*  Siepe arbustiva mista monofilare 1: monofilare formato da essenze arbustive con sesto d’impianto paria 1m

*  Siepe arbustiva monofilare e siepe arboreo-arbustiva sul lato opposto 2: formazione su entrambi i lati della sede, una con
siepe arbustiva monofilare sempreverde, 'altra con siepe arboreo-arbustiva con piano arbustivo composto da macchie
monospecifiche alternate negli interspazi tra le alberature e piano arboreo monospecifico.;

*  Non previsto: quando non & previsto nessun intervento a verde per il tratto in oggetto.

Questa indicazione viene messa anche in tutte le tratte esistenti in quanto non vengono previsti ulteriori espropri.



Fahre Associati Sinergo spa

| criteri progettuali per la definizione della sede

Collegamento ad una
pista ciclabile esistente

Raccordo ad un percorso
ciclopedonale esistente

Nuovo tracciato

Collegamento ad una
pista ciclabile esistente

Raccordo ad un percorso
ciclopedonale esistente

Nuovo tracciato

L

1

Pista ciclabile in sede
propria

Percorso ciclopedonale in
sede propria

Pista ciclabile in sede
propria affiancata da
marciapiede

Percorso ciclopedonale
in sede propria

Pista ciclabile in sede
propria

Percorso ciclopedonale in
sede propria

Ambito urbano /

centro abitato

Centro storico, aree / assi
centrali, ambiti / strade

Principali direttrici viarie

Centro storico, aree / assi
centrali, ambiti / strade

Piccole connessioni /
tratti di raccordo

residenziali ; residenziali ;
} I } |
Asse 30 o Zona 30 con Asse 30 o Zona 30 con Percorso ;
- S g Asse 30 o Zona 30 FTOISE U0
importanti interventi di bike lane cicloveicolare con

moderazione della

velocita / riqualificazione
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Strada E-bis con
interventi di moderazione
della velocita

interventi di moderazione
della velocita

Pista ciclabile in sede
propria affiancata da
marciapiede

Percorso ciclopedonale
in sede propria (non
preferibile)

Intere strade

Piccole connessioni /
tratti di raccordo

F-bis

Percorso promiscuo
cicloveicolare con
interventi di moderazione
della velocita

Traffico basso o nullo

Collegamento ad una
pista ciclabile esistente

Raccordo ad un percorso
ciclopedonale esistente

Nuovo tracciato

T

'l

Pista ciclabile in sede
propria affiancata da
marciapiede

Bike lane con interventi di
moderazione della
velocita

Bike lane

Percorso ciclopedonale
in sede propria
(preferibilmente

affiancato da bike lane)

Pista ciclabile in sede
propria affiancata da
marciapiede

Percorso ciclopedonale
in sede propria affiancato
da bike lane

Bike lane

Asse 30 o Zona 30

Strada E-bis con
interventi di moderazione
della velocita

Bike lane
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Tabella degli interventi previsti nei tratti omogenei facenti parte la Linea oggetto di analisi

Stradivarie Architetti Associati

Percorso ciclopedonale in sede propria

Siepe arbustiva mista monofilare

111 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Produttivo / commerciale e Asfalto Si
bidirezionale 1
1.1.2 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Produttivo / commerciale Percorso mclopgdonale in sede propria Asfalto Si sigpeartustiva misi monofilare
bidirezionale 1
Percorso ciclopedonale in sede propria Slepe arbuslivamonafiares
1.1.3 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Produttivo / commerciale bidirezionale Asfalto Si siepe arboreo-arbustiva sul lato
opposto 2
1.1.4 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Produttivo / commerciale Pemosn C|clop§donale sumargiapieds Asfalto Si Non prevista
bidirezionale
120 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Residenziale Pergorse mclopgdoqale in sadefpropria Plelra Si Non prevista
bidirezionale naturale
1.3.0 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Residenziale Pérearse C|clopgdoqale in sede;propria Asfalto No Non prevista
bidirezionale
140 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Residenziale Percorso ciclopedonale in seds propria Fistra No Non prevista
bidirezionale naturale
150 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Residenziale Fereorsa mclopgdoqale in sedepropiia Asfalto No Non prevista
bidirezionale
Percorso ciclopedonale in sede propria Asfalto Siepe Amushvamonaiaree
1.6_1 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Agricolo / Rurale Biieslonzie dretpie Si siepe arboreo-arbustiva sul lato
opposto 2
1.6.2 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Agricolo / Rurale Fareorse 0|clopgdoqale in sedeproplia Astalte Si Non prevista
bidirezionale drenante
Percorso ciclopedonale in sede propria Asfalto Sispe AMmushiva monaniaree
163 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Agricolo / Rurale biditezionals dienianie Si siepe arboreo-arbustiva sul lato
opposto 2
Percorso ciclopedonale in sede propria Siepe alusiva Mmoo
1.7.0 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Produttivo / commerciale P — Asfalto No siepe arboreo-arbustiva sul lato
opposto 2
1.8.1 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Produttivo / commerciale Ferenrsa cwlopgdonale in sedejpropria Asfalto Si Non prevista
bidirezionale drenante
1.8_2 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Produttivo / commerciale Ferearso cmlopgdoqale in sede;ppria Pigtra Si Non prevista
bidirezionale naturale
Percorso ciclopedonale in sede propria Asfalto siepe:arbustivamonofiiaress
1.91 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Produttivo / commerciale b[i)direzionale prop dicrierilo Si siepe arboreo-arbustiva sul lato
opposto 2
192 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Broduitiv T coririarciale Percorso cwlopgdoqale in sede propria Asfalto S Siepe arbustiva mista monofilare
bidirezionale drenante 1
1.100 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Agricolo / Rurale Fireass mclopgdopale in seoeprmpria fslalto Si Non prevista
bidirezionale drenante
Percorso ciclopedonale in sede propria Asfalto igpE arbus A monaillare e
1111 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Produttivo / commerciale bli)direzionale prop drenarile Si siepe arboreo-arbustiva sul lato
opposto 2
1.11.2 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Produttivo / commerciale Farcorsg mclopgdoqale in sede propria Asfalto Si Sleperarbustamisiamanalars
bidirezionale 1
1113 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia S C— Percorso cwlopgdonale in sede propria Asfalto S Siepe arbustiva mista monofilare
bidirezionale drenante 1
1114 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Bradiftive . cariardiale Percorso 0|clopgdoqale in sede propria Asfalto S Siepe arbustiva mista monofilare
bidirezionale drenante 1
1.12.0 pianificata 1 Valsamoggia Via Emilia Produttivo / commerciale Rererss mclopgdoqale in sederpropria Aetalts Si Non prevista
bidirezionale drenante
1.13.0 pianificata 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia Produttivo / commerciale Perenrsn cwlopgdonaie in sede propria Asfalto No Non prevista
bidirezionale
1141 pianificata 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia Residenziale Percorso promiscuo cicloveicolare - Zona 30 Asfalto No Non prevista
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Tabella degli interventi previsti nei tratti omogenei facenti parte la Linea oggetto di analisi

Fahre Associati

Sinergo spa

Percorso ciclopedonale in sede propria

1.14 2 pianificata Anzola dell'Emilia Via Emilia Residenziale - 0 e Asfalto No Non prevista
bidirezionale
1.15 1 pianificata Anzola dellEmilia Via Emilia Residenziale . 0 Percorso ciclopedonale su marciapiede Asfalto No Non prevista
bidirezionale
1.15_2 pianificata Anzola dell'Emilia Via Emilia Residenziale - 0 Ferarse C|clopgdoqale in sederpropiia Asfalto No Non prevista
bidirezionale
1.16_0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Residenziale Fereomsg c!clopgdoqale in;sede 250 Non previsto - No Non prevista
propria bidirezionale
1.17.0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Residenziale Percqrso_ mclopgdonale ol 250 Non previsto - No Non prevista
marciapiede bidirezionale
1.18_0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Residenziale Fleroprsa c!clopgdor}ale injsede 250 Non previsto - No Non prevista
propria bidirezionale
1.19.0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Residenziale Percqrsq mclopgdorple SU 215 Non previsto No Non prevista
marciapiede bidirezionale
1.20.0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Residenziale Percqrsq cmlopgdoqale sU 250 Non previsto - No Non prevista
marciapiede bidirezionale
Barcorst olisedonalesn Inserimento di pista ciclabile
1.21.0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Residenziale Ay pedon 300 in sede propria No Non prevista
marciapiede bidirezionale i
monodirezionale
1.25.1 esistonis Anzola dellEmilia Via Emilia Residenziale Percorso ciclopedonale in sede 190 Percorso promiscuo ) ) No Siepe arbustiva mista monofilare
propria bidirezionale cicloveicolare - Zona 30 1
1.25.2 esistente Anzola dellEmilia Via Emilia Residenziale Percorsa dloperonaleiinssde g5 Allargamento sede . . No siepemibusiiva misiamonofiars
propria bidirezionale 1
1.26_0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Residenziale Fercorst c!clopgdoqale inseds 250 Non previsto - No Non prevista
propria bidirezionale
1.27.0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Produttivo / commerciale Percqrsq cmlopgdoqale su 145 Allargamento sede - No Non prevista
marciapiede bidirezionale
1.28 0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Produttivo / commerciale Pista C|cla_ber n SEUSpIOp 210 Non previsto - - No SISt DUB VAo nlare
bidirezionale 1
1.29.0 esistente Anzola dellEmilia Via Emilia Agricolo / Rurale Percorso dclopedanaleingseds — oq4 Non previsto No Non prevista
propria bidirezionale
1.30_0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Agricolo / Rurale Fercorsg c!clopgdoqale inede 240 Non previsto - No Non prevista
propria bidirezionale
1.31.0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Produttivo / commerciale Rereors( c!clopeldor?ale In:geile 250 Non previsto - No Non prevista
propria bidirezionale
1.32.0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Produttivo / commerciale RRfoarst c!clopgdopale IniEEde 165 Allargamento sede - No Non prevista
propria bidirezionale
1.33.0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Produttivo / commerciale Rerctys qclopgdon_ale inseds 240 Non previsto - No FileiesalDerAs con funzione
propria bidirezionale ombreggiante
1.34 0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Produttivo / commerciale Percqrsq mclope@or@le su 240 Non previsto - No Slepeattustivamisizmoriofiare
marciapiede bidirezionale 1
1.35.0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Residenziale Percqrsq cmlopgdoqale su 230 Non previsto - No Non prevista
marciapiede bidirezionale
1.36.0 esistente Anzola dellEmilia Via Emilia Centro storico FEROE] QHOPOBE NSRS opy Non previsto : No Non prevista
propria bidirezionale
1.39.0 esistente Anzola dell'Emilia Via Emilia Residenziale Percqrso_ mclopgdonale su 210 Inserimento di bike lane - No Non prevista
marciapiede bidirezionale
1400 pianificata San Lazzaro dl Via Emilia Residenziale - 0 PEigor0 mclope@ongle Sl marciapicde Asfalto No Non prevista
Savena bidirezionale
1.41.0 pianificata Sansl.az:/zez:;o di Via Emilia Residenziale - 0 Corsia ciclabile in carreggiata (bike lane) Asfalto No Non prevista
1420 pianificata San Lazzaro di Via Emilia Residenziale - 0 Corsia ciclabile in carreggiata (bike lane) Asfalto No Non prevista

Savena
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Tabella degli interventi previsti nei tratti omogenei facenti parte la Linea oggetto di analisi

Stradivarie Architetti Associati

San Lazzaro di

Percorso ciclopedonale su

1.43.0 esistente Via Emilia Residenziale o e 360 - 0 Inserimento di bike lane - No Non prevista
Savena marciapiede bidirezionale
1440 esistente =af kazzarg Via Emilia Residenziale Pise C'C|a.b "Ff Sucorsiasevalassy 270 - 0 Inserimento di bike lane - No Non prevista
Savena marciapiede bidirezionale
1450 esistente San Lazzarm di Via Emilia Centro storico Percqrsq 0|clopgdoqale su 230 - 0 Inserimento di bike lane - No Non prevista
Savena marciapiede bidirezionale
1.46_0 esistente Ban Lazzarg di Via Emilia Centro storico Percqrsq cmlopgdorple sU 330 - 0 Inserimento di bike lane - No Non prevista
Savena marciapiede bidirezionale
1,470 pianificata Sansl_aa:/zez:aro di Via Emilia Centro storico - 0 - 0 Corsia ciclabile in carreggiata (bike lane) Asfalto No Non prevista
1.48.0 pianificata Sansl_aei/zez:aro di Via Emilia Residenziale - 0 - 0 Corsia ciclabile in carreggiata (bike lane) Asfalto No Non prevista
1490 pianificata Sansléa:lzezr?aro d Via Emilia Residenziale - 0 - 0 Corsia ciclabile in carreggiata (bike lane) Asfalto No Non prevista
1.50_0 pianificata SanSI;E:IZez:;o d Via Emilia Residenziale - 0 - 0 Corsia ciclabile in carreggiata (bike lane) Asfalto No Non prevista
1.51.0 esistente Sansl_azi/zez:;o d Via Emilia Residenziale Corsia ciclabile in carreggiata 90 Corsia ciclabile in carreggiata 90 Non previsto - No Non prevista
; San Lazzaro di : o ; ; oo ; AT ; ; ;
1520 esistente Savena Via Emilia Produttivo / commerciale Corsia ciclabile in carreggiata 110 Corsia ciclabile in carreggiata 10 Non previsto - No Non prevista
: San Lazzaro di ; i ; ; b ; o ; ; :
1.53.0 esistente Savena Via Emilia Residenziale Corsia ciclabile in carreggiata 130 Corsia ciclabile in carreggiata 125 Non previsto - No Non prevista
; San Lazzaro di ; - : B R S ; o - ; :
1.54 0 esistente Savena Via Emilia Agricolo / Rurale Corsia ciclabile in carreggiata 130 Corsia ciclabile in carreggiata 130 Non previsto - No Non prevista
1.550 esistente an Lazzard di Via Emilia Produttivo / commerciale Corsia ciclabile in carreggiata 130 Fista C'CI?b.”e n sedepropria 130 Non previsto No Non prevista
Savena bidirezionale
- San Lazzaro di ; i ; . 5 ST . o . ; ;
1.56_0 esistente Savena Via Emilia Produttivo / commerciale Corsia ciclabile in carreggiata 120 Corsia ciclabile in carreggiata 130 Non previsto - No Non prevista
: San Lazzaro di ; e : : G s ; SRy : ; ’
1.57.0 esistente Savena Via Emilia Produttivo / commerciale Corsia ciclabile in carreggiata 10 Corsia ciclabile in carreggiata 120 Non previsto - No Non prevista
. San Lazzaro di . " . . T ) TS ) ) )
1.58 0 esistente Savena Via Emilia Produttivo / commerciale Corsia ciclabile in carreggiata 125 Corsia ciclabile in carreggiata 130 Non previsto - No Non prevista
1.59 0 esistente Sansl_ae:/zez:;o a Via Emilia Residenziale Corsia ciclabile in carreggiata 125 Corsia ciclabile in carreggiata 125 Non previsto - No Non prevista
. San Lazzaro di . " N T . o . . .
1.60_0 esistente C—— Via Emilia Residenziale Corsia ciclabile in carreggiata 170 Corsia ciclabile in carreggiata 170 Non previsto - No Non prevista
1.61.0 esistente Sansljlzez:;o i Via Emilia Residenziale Corsia ciclabile in carreggiata 120 Corsia ciclabile in carreggiata 100 Non previsto - No Non prevista
1620 esistente e Bz b Via Emilia Residenziale IS C'd?b."e n AP 120 Corsia ciclabile in carreggiata 100 Non previsto - No Non prevista
Savena bidirezionale
1.63.0 esistente s Lazzam di Via Emilia Agricolo / Rurale Fiia mc_lapﬂe Su corsia nsc_ervata su 140 Corsia ciclabile in carreggiata 90 Non previsto - No Non prevista
Savena marciapiede monodirezionale
1640 esistente sl Lazzang ol Via Emilia Agricolo / Rurale Percqrsq mclope@or@le su 200 Corsia ciclabile in carreggiata 100 Non previsto - No Non prevista
Savena marciapiede bidirezionale
1.65_0 esistente Sansl_aazlzez:aro di Via Emilia Residenziale Corsia ciclabile in carreggiata 160 Corsia ciclabile in carreggiata 95 Non previsto - No Non prevista
. San Lazzaro di . " . . e . T . . .
1.66_0 esistente P — Via Emilia Residenziale Corsia ciclabile in carreggiata 130 Corsia ciclabile in carreggiata 110 Non previsto - - No Non prevista
. San Lazzaro di . " . . T . o . . .
1670 esistente SavBIE Via Emilia Produttivo / commerciale Corsia ciclabile in carreggiata 130 Corsia ciclabile in carreggiata 120 Non previsto - No Non prevista
1.68_1 pianificata S Lazza G Via Emilia Agricolo / Rurale - 0 - 0 Pista ciclabile in sede propria monodirezionale A Si Filgr ElErstE sl RZIEAS
Savena drenante ombreggiante
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Tabella degli interventi previsti nei tratti omogenei facenti parte la Linea oggetto di analisi

Fahre Associati

Sinergo spa

1.68 2 pianificata 1 Sdi Lazzars Via Emilia Agricolo / Rurale - 0 - 0 Pista ciclabile in sede propria monodirezionale hofali Si Non prevista
Savena drenante
1.69_1 pianificata 1 =af kazzarg Via Emilia Agricolo / Rurale - 0 - 0 Pista ciclabile in sede propria monodirezionale Aelia Si Non prevista
Savena drenante
1.69_2 pianificata 1 San Lazzarm di Via Emilia Agricolo / Rurale - 0 - 0 Pista ciclabile in sede propria monodirezionale Asfallo Si Non prevista
Savena drenante
1.70_1 pianificata 1 Ban Lazzarg di Via Emilia Agricolo / Rurale - 0 - 0 Pista ciclabile in sede propria monodirezionale hsfalle No Non prevista
Savena drenante
1702 pianificata 1 San kazzan di Via Emilia Agricolo / Rurale Pistareiclabileiin sedo/propria 250 - 0 Pista ciclabile in sede propria monodirezionale ~ Asfalto No Non prevista
Savena bidirezionale
1.73.0 esistente 1 0zzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale Fleroprsa c!clopgdor}ale injsede 280 - 0 Non previsto - No Non prevista
propria bidirezionale
1.74 0 esistente 1 0zzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale Feronsg c!clopeldor}ale inisede 430 - 0 Non previsto No Non prevista
propria bidirezionale
1.75.0 esistente 1 0Ozzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale Fereorso c!clopeldor?ale in:seds 450 - 0 Non previsto - No Non prevista
propria bidirezionale
1760 pianificata 1 Ozzano dellEmilia Via Emilia Residenziale . 0 . 0 Corsia cioiabile per doppio sensocidahilelbike 555, No Non prevista
lane "contro mano") + Promiscuo cicloveicolare
1.77.0 pianificata 1 0Ozzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale - 0 - 0 Corsia ciclabile in carreggiata (bike lane) Asfalto No Non prevista
1.78.0 pianificata 1 0zzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale - 0 - 0 Perarsn mclopgdoqale in Sede/propria Asfalto No Non prevista
bidirezionale
1790 pianificata 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale - 0 - 0 PBoore0 mclope@or@le Sumarcipieds Autobloccante No SlepeanuSiva mista:monotiars
bidirezionale 1
1.80.0 pianificata 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale - 0 - 0 Pencarsy C'dob‘i);?:;zfaf: A Epe Autobloccante No Non prevista
1.81.0 pianificata 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale . 0 . 0 Percorso C'C'%‘I);‘::Z“lz'ﬁaf: marciapiede - p\ obloccante No Non prevista
1820 esistente 1 0Ozzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale Percqrsq mclopgdorple su 250 - 0 Non previsto - No Non prevista
marciapiede bidirezionale
1.83.0 esistente 1 0Ozzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale Percqrsq cmlopgdoqale su 230 - 0 Non previsto - No Non prevista
marciapiede bidirezionale
1.84.0 pianificata 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale - 0 . 0 Percorso C'C'?)’l’;fggl;:g sedepropria  toploccante No Non prevista
1.85_0 pianificata 1 0zzano dell'Emilia Via Emilia Produttivo / commerciale - 0 - 0 FETEAEED C'CI%?;?:Z'ELZ:Z Seeipmpna Autobloccante No SIEgeAmHva 1m|sta monBire
1.86_0 pianificata 1 0Ozzano dell'Emilia Via Emilia Produttivo / commerciale - 0 - 0 FEROISD CICI%?;?;;S‘LZ:Z SedepIpa Autobloccante No Slepe:artiustiva 1m IsteroricHiate
1,871 esistente 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia Produttivo / commerciale Percqrsq cmlopgdoqale su 240 Percorso c!clopgdopale in sede 230 Non previsto No Non prevista
marciapiede bidirezionale propria bidirezionale
1.87.2 esistente 1 Ozzano dellEmilia Via Emilia Produttivo / commerciale Percorso ciclopedonale su 249~ Percorsocidopedonaleinsede 4 Non previsto . . No Siepe arbustiva mista monofiare
marciapiede bidirezionale propria bidirezionale 1
1.88_1 pianificata 1 0zzano dell'Emilia Via Emilia Produttivo / commerciale - 0 - 0 Percorso mclfﬁ?ggsl\g:g sede propria Asfalto No Non prevista
1.88_2 pianificata 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia Produttivo / commerciale - 0 - 0 FRHEarED C'd%ﬁjeiggzr;gz:z SPUBIprOpnE Asfalto No Sigpe arbustiva 1m|sta AghiETS
1891 esistente 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia Agricolo / Rurale Rereas c!clopgdoqale IER 280 - 0 Allargamento sede - No Filamligteto <ol funzione
propria bidirezionale ombreggiante
1.89 2 esistente 1 Ozzano dellEmilia Via Emilia Agricolo / Rurale PEfedsy dopedialeiNSEiE o, . 0 Non previsto . No Filgre:Aliefato:cor fhaioe
propria bidirezionale ombreggiante
1.90_0 esistente 1 0zzano dell'Emilia Via Emilia Agricolo / Rurale Fista cmlabﬂg SU GOrsia Inservata 10 270 - 0 Non previsto No Non prevista
carreggiata bidirezionale
1910 esistente 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia Agricolo / Rurale Pireoso eidlopsduals inseds 260 - 0 Non previsto - No Siepe-atbusliva mista monofilare

propria bidirezionale

1
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Tabella degli interventi previsti nei tratti omogenei facenti parte la Linea oggetto di analisi

Stradivarie Architetti Associati

Percorso ciclopedonale in sede

Siepe arbustiva mista monofilare

1920 esistente 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale Sk 240 Non previsto - No
propria bidirezionale 1
1.93.0 esistente 1 Ozzano dellEmilia Via Emilia Agricolo / Rurale Pereorn dtlopedonaleiseds o Non previsto . No Siepearbustivaimistmonafiare
propria bidirezionale 1
1.94 0 esistente 1 0zzano dell'Emilia Via Emilia Residenziale Ferenrsn c!clopgdoqale injgede 230 Inserimento di lemenis - No Non prevista
propria bidirezionale separatore
1950 esistente 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia Agricolo / Rurale Fereomsg c!clopgdoqale in;sede 250 Non previsto - No Non prevista
propria bidirezionale
1.96_1 pianificata 1 GasteliBan Fichs Via Emilia Agricolo / Rurale - 0 Percorso mclopgdonale in sede propria Asfalto No Non prevista
Terme bidirezionale
1.96_2 pianificata 1 GasteliGan Fielro Via Emilia Agricolo / Rurale - 0 Perennsa cwlopgdonale in sedempmplia Asfalto No Non prevista
Terme bidirezionale
1.96_3 pianificata 1 Castel Sar Pieio Via Emilia Agricolo / Rurale - 0 Ferearso cmlopgdoqale in sede;propia Asfalto No Non prevista
Terme bidirezionale
1.101_1 pianificata 1 Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale B 0 Percorso mclopgdopale in sede propria Calcestruzzo si Filare alberato con funzione
Terme bidirezionale drenante ombreggiante
1.101.2 pianificata 1 Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale ) 0 Percorso cmlopgdonale in sede propria Calcestruzzo No Non prevista
Terme bidirezionale drenante
1.101.3 pianificata 1 Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale ) 0 Percorso 0|clopgdoqale in sede propria Calcestruzzo No Non prevista
Terme bidirezionale drenante
1.101.4 pianificata 1 Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale ) 0 Percorso C|clopgdoqale in sede propria Calcestruzzo S Filare alberato con funzione
Terme bidirezionale drenante ombreggiante
11021 pianificata 1 Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale ) 0 Percorso C|clopgdoqale in sede propria Calcestruzzo S Non prevista
Terme bidirezionale drenante
1.102.2 pianificata 1 Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale ) 0 Percorso mclopgdonale in sede propria Calcestruzzo Si Filare alberato con funzione
Terme bidirezionale drenante ombreggiante
1.102.3 pianificata 1 Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale ) 0 Percorso mclopgdoqale in sede propria Calcestruzzo S Non prevista
Terme bidirezionale drenante
11024 pianificata 1 Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale ) 0 Percorso mclope@oqale in sede propria Calcestruzzo S Filare alberato con funzione
Terme bidirezionale drenante ombreggiante
1,103 1 pianificata 1 Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale B 0 Percorso mclopgdoqale in sede propria Calcestruzzo S Non prevista
Terme bidirezionale drenante
1.103.2 pianificata 1 Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale ) 0 Percorso mclopgdonale in sede propria Calcestruzzo S Non prevista
Terme bidirezionale drenante
1.103.3 pianificata 1 Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale B 0 Percorso C|clopgdoqale in sede propria Calcestruzzo S Non prevista
Terme bidirezionale drenante
1103 4 pianificata 1 Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale ) 0 Percorso mclopeldor?ale in sede propria Calcestruzzo si Filare alberato con funzione
Terme bidirezionale drenante ombreggiante
1.104.0 pianificata 1 Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale ) 0 Percorso cmlopgdopale in sede propria Calcestruzzo S Non prevista
Terme bidirezionale drenante
1.105.0 pianificata 1 Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale ) 0 Percorso cwlopgdoqale in sede propria Calcestruzzo S Filare alberato con funzione
Terme bidirezionale drenante ombreggiante
1.106.0 pianificata 1 Castel San Pietro Via Emilia Agricolo / Rurale ) 0 Percorso C|clopgdoqale in sede propria Calcestruzzo S Filare alberato con funzione
Terme bidirezionale drenante schermante
1.107_1 pianificata 1 Castel San Pietro Via Emilia Produttivo / commerciale - 0 Percorso mclopgdoqale sumarciapiede Autobloccante No Non prevista
Terme bidirezionale
11072 pianificata 1 Castel San Pietro Via Emilia Produttivo / commerciale - 0 . Percorso ciclopedonale in seds propria Asfalto No Non prevista
Terme bidirezionale
1.107_3 pianificata 1 Castel San Pietro Via Emilia Produttivo / commerciale - 0 Percorso mclo;_)edongle sumarciapiede Autobloccante No Non prevista
Terme bidirezionale
1.109_0 pianificata 1 GRSl San Fighg Via Emilia Residenziale - 0 FoBars mclopgdomle SHimETEEpISES Asfalto No Non prevista
Terme bidirezionale
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Tabella degli interventi previsti nei tratti omogenei facenti parte la Linea oggetto di analisi

Fahre Associati

Sinergo spa

Castel San Pietro

Percorso ciclopedonale in sede propria

1_110_1 pianificata 1 Via Emilia Residenziale - 0 e Asfalto No Non prevista
Terme bidirezionale
1102 pianificata 1  GestelSanPigo Via Emilia Residenziale . 0 FRraredieiopedaralein sedepmpha Asfalto No Non prevista
Terme bidirezionale
1_111.0 pianificata 1 GasteliSan Fieko Via Emilia Residenziale - 0 Ferarse C|clopgdoqale in sederpropiia Asfalto No Non prevista
Terme bidirezionale
1_113_0 esistente 1 Dozza Via Emilia Agricolo / Rurale Fereomsg c!clopgdoqale in;sede 245 Non previsto - No Filarg-aloarafo con funziene
propria bidirezionale ombreggiante
Corsia ciclabile per doppio
1.114.0 esistente 1 Dozza Via Emilia Produttivo / commerciale Pista CIClab"? sueorsia Irlservata i 200 " Senso C|clat:||e(b|ke Igne No Non prevista
carreggiata bidirezionale contro mano") + Promiscuo
cicloveicolare
1_115_0 pianificata 1 Dozza Via Emilia Produttivo / commerciale - 0 Peroemo le%?;?:;gl:als; marciapicde Autobloccante No Non prevista
1.116_0 esistente 1 Dozza Via Emilia Residenziale Pereomg c!clopeldor}ale inisede 250 Non previsto - No Non prevista
propria bidirezionale
1171 pianificata 1 Dozza Via Emilia Residenziale - 0 Percorss mclopgdoqale in sede propria Asfalto No Non prevista
bidirezionale
1.M7.2  pianificata 1 Dozza Via Emilia Residenziale - 0 Percarsopicepedonalesmarciapiede Asfalto No Non prevista
bidirezionale
1_118_0 esistente 1 Dozza Via Emilia Residenziale Fercorsg c!clopgdoqale i 250 Non previsto - No Non prevista
propria bidirezionale
1.119.0 esistente 1 Dozza Via Emilia Residenziale Rersomeg c!clopqdor)ale inizede 260 Non previsto - No Non prevista
propria bidirezionale
1.120_0 esistente 1 Dozza Via Emilia Residenziale Percqrso_ mclope‘don.ale l 180 Allargamento sede - - No Non prevista
marciapiede bidirezionale
1.121.0 esistente 1 Dozza Via Emilia Produttivo / commerciale Rerooso c!clopgdor}ale inisede 260 Non previsto - No Non prevista
propria bidirezionale
1.122_0 esistente 1 Dozza Via Emilia Agricolo / Rurale Perasn c!clopeldor?ale ihigede 250 Non previsto - No Non prevista
propria bidirezionale
1.123 0 esistente 1 Dozza Via Emilia Agricolo / Rurale Prearso Cfclopeldor?ale ins6de 240 Non previsto - No Non prevista
propria bidirezionale
1.124 0 esistente 1 Dozza Via Emilia Agricolo / Rurale Percqrso_ mclopeldon'ale su 240 Non previsto - - No Non prevista
marciapiede bidirezionale
11250 esistente 1 Dozza Via Emilia Produttivo / commerciale Percorsg °!°'°Pe.d°r?a'e insede 260 Non previsto - No Non prevista
propria bidirezionale
1.126_0 esistente 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale Fercorso c!clopgdor!ale In e 290 Non previsto - No Non prevista
propria bidirezionale
1.127 0 esistente 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale Percqrsq cmlopgdoqale su 330 Non previsto - No Non prevista
marciapiede bidirezionale
11280  esistente 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale Percorma diclopedonaleingete. g, Non previsto : No Non prevista
propria bidirezionale
1.129.0 esistente 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale Rercorst c!clopgdoqale ISR 270 Non previsto - No Non prevista
propria bidirezionale
1.130_0 esistente 1 Imola Via Emilia Centro storico FefEDE c!clopeldor)ale IiEee 180 Allargamento sede - No Non prevista
propria bidirezionale
1.131.0 pianificata 1 Imola Via Emilia Centro storico - 0 Pista ciclabile in sede propria bidirezionale Asfalto No Non prevista
1.132.0 esistente 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale Percorso cgclopgdorjale in sede 300 Non previsto - - No Non prevista
propria bidirezionale
1.133.0 esistente 1 Imola Viale Giorgio Amendola Produttivo / commerciale Percorso c!clopgdoqale in sede 310 Non previsto - No Non prevista
propria bidirezionale
1.134_0 esistente 1 Imola Viale Giorgio Amendola Residenziale FERcansa Hekmpedonaielinseds 380 Non previsto - No Non prevista

propria bidirezionale
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Tabella degli interventi previsti nei tratti omogenei facenti parte la Linea oggetto di analisi

Stradivarie Architetti Associati

Percorso ciclopedonale in sede

11350 esistente 1 Imola Viale Giorgio Amendola Residenziale il 300 - 0 Non previsto - No Non prevista
propria bidirezionale
Corsia ciclabile per doppio
1.136_0 esistente 1 Imola Via Emilia Centro storico G c1c|ab|IIe pet dopio 5e0s0 150 - 0 G 26050 mclat:lle(blke Igne - No Non prevista
ciclabile contro mano") + Promiscuo
cicloveicolare
1.137.0 esistente 1 Imola Via Emilia Centro storico Percorso promiscuo cicloveicolare 0 - 0 Non previsto - No Non prevista
1.138.0 esistente 1 Imola Via Emilia Centro storico Altro 0 - 0 Non previsto - No Non prevista
11390 esistente 1 Imola Via Emilia Centro storico Altro 0 - 0 Non previsto - - No Non prevista
1_140_0 esistente 1 Imola Via Emilia Centro storico Altro 0 - 0 Non previsto - No Non prevista
11410 esistente 1 Imola Via Emilia Centro storico Percorso promiscuo cicloveicolare 0 - 0 Non previsto - No Non prevista
1.142.0 esistente 1 Imola Via Emilia Centro storico ReREiEa c!clopgdoqale inisede 280 - 0 Non previsto - No Non prevista
propria bidirezionale
1_143.0 esistente 1 Imola Via Emilia Centro storico Rerenrsa qclopgdoqale IiEEE 300 - 0 Non previsto - No Non prevista
propria bidirezionale
1144 0 pianificata 1 Imola Via Emilia Residenziale - 0 - 0 Pemiorsn mclo;_)gdomle SUEIiApicHs FiEtea No Non prevista
bidirezionale naturale
1.1450 esistente 1 Imola Via Carlo Pisacane Residenziale Corsia ciclabile in carreggiata 140 Corsia ciclabile in carreggiata 140 Non previsto - - No Non prevista
1.146_0 esistente 1 Imola Via Carlo Pisacane Residenziale Percqrsq cmlopgdoqale i 300 FRreOrEd c!clopgdoqale inEete 270 Non previsto - No Non prevista
marciapiede bidirezionale propria bidirezionale
1.147_0 esistente 1 Imola Via Carlo Pisacane Residenziale Percqrsq C|clop§doqale = 270 - 0 Non previsto - - No Non prevista
marciapiede bidirezionale
11480 esistente 1 Imola Via Carlo Pisacane Residenziale Percoisg c!clopgdon_ale yiSeHc 250 Percqrsq cwlopgdoqale s 190 Non previsto - No Non prevista
propria bidirezionale marciapiede bidirezionale
1.149.0 esistente 1 Imola Via Carlo Pisacane Residenziale Percqrsq uclope@ongle 2l 210 Percqrsq mc!opgdoqale = 200 Non previsto - No Non prevista
marciapiede bidirezionale marciapiede bidirezionale
1.150_0 esistente 1 Imola Via Carlo Pisacane Residenziale Pereorse c!clopgdoqale Misee 210 Percqrsq mclopgdoqale Sy 210 Non previsto - No Non prevista
propria bidirezionale marciapiede bidirezionale
1.151.0 esistente 1 Imola Via Carlo Pisacane Residenziale FEfeono c!clopgdopale Risede 185 Perco_rsq mc!ope_donale S 200 Non previsto - No Non prevista
propria bidirezionale marciapiede bidirezionale
1.152_0 esistente 1 Imola Via Carlo Pisacane  Produttivo / commerciale Ferearso c!clopgdor}ale insede 280 - 0 Non previsto No Non prevista
propria bidirezionale
1.X1 pianificata 1 Imola Via Carlo Pisacane  Produttivo / commerciale - 0 - 0 Pista ciclabile in sede propria bidirezionale Ca(;f:;;ﬁzzo No Non prevista
1.154_1 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale - 0 - 0 Pista ciclabile in sede propria bidirezionale Cﬂf:;;mzzo No Non prevista
1.154 2 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale - 0 - 0 - Pista ciclabile in sede propria bidirezionale Cadlrc:r?;rnuézo No Non prevista
1.155_0 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale - 0 - 0 Pista ciclabile in sede propria bidirezionale Cﬂf:ﬁ;ﬁzzo Si Non prevista
1.156_1 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale - 0 - 0 - Percorso promiscuo cicloveicolare Calcestre Si Non prevista
11562  pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale . 0 . 0 Pista ciclabile in sede propria bidirezionale ~ CAICeStuzz0 si Filare lusrato:con fonzioe
drenante schermante
11570 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale . 0 . 0 Pista ciciabile in sede propria bidirezionale ~ CAICestruzzo si Filare alberato con funzions
drenante ombreggiante
1_158_0 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale - 0 - 0 Pista ciclabile in sede propria bidirezionale Cﬂrc:;;rnuézo Si Non prevista
1.159_0 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale - 0 - 0 Pista ciclabile in sede propria bidirezionale Ca(’lf::;#zzo Si Non prevista
1.160_1 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale - 0 - 0 Pista ciclabile in sede propria bidirezionale Cﬂf::;ﬁzzo Si Non prevista
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Tabella degli interventi previsti nei tratti omogenei facenti parte la Linea oggetto di analisi

Fahre Associati

Sinergo spa

Comune Contesto Sede ciclabile 1 [cm] Sede ciclabile 2 [em] PF:. In_tervc_ento PF: Sede PFE .PF: : PF: Verde
migliorativo Materiale Illuminazione
1.160_2 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale - 0 - 0 - Pista ciclabile in sede propria bidirezionale Cadlﬁ:::;rnutzzo Si Non prevista
1.161_0 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale - 0 - 0 - Pista ciclabile in sede propria bidirezionale Czl::::;ﬁzzo Si Non prevista
1.162_0 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale - 0 - 0 - Pista ciclabile in sede propria bidirezionale Cﬂf::;mzzo Si Non prevista
1.163_0 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale - 0 - 0 - Pista ciclabile in sede propria bidirezionale Cagf:ﬁ;rr‘]"ézo Si Non prevista
1.164_0 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale - 0 - 0 - Pista ciclabile in sede propria bidirezionale Asfalto No Non prevista
11650  pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale . 0 . 0 . Pista ciclabile in sede propria bidirezionale ~ Calcestruzzo Si Filarealasratason funzione
drenante ombreggiante
1166.0 pianificata 1 Imola Via Emilia Agricolo / Rurale . 0 . 0 . Pista ciclabile in sede propria bidirezionale ~ Calcestruzzo si Filarealbemiiean furzlone
drenante ombreggiante
1.100_0 pianificata 1 CastelSan Pletro Via Emilia Agricolo / Rurale - 0 - 0 - Rercorse ciclopgdoqale in e proprid Asfalto No Non prevista
Terme bidirezionale
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8. INTERVENTI PUNTUALI

Oltre alla previsione delle tipologie di sede, lo studio di prefattibilita, per ogni tratto
omogeneo, individua anche gli eventuali interventi puntuali per la realizzazione di
itinerari sicuri e continui.

Le tipologie di interventi previsti si distinguono in due macro-categorie, in relazione
allo stato dei tratti: quelli sui tratti esistenti, che consistono negli interventi per la
risoluzione delle critiita individuate nella Linea d’Azione A1 e quelli sui tratti pianifi-
cati, in cui le sedi devono essere realizzate ex-novo e secondo i criteri del NCdS.
Nel dettaglio, interventi previsti consistono in:

Tratti esistenti:

e Attraversamento ciclabile a raso;

«  Attraversamento con semaforo a chiamata;

e Attraversamento ciclabile rialzato;

. Rimozione ostacoli puntuali;

* Installazione di segnaletica mancante / incompleta.

| primi tre risolvono la criticita legata alla mancanza di attraversamento ciclabile/
ciclopedonale, la rimozione dei dissuasori o degli ostacoli puntuali consentono di
eliminare gli elementi che rappresentano un pericolo per il transito delle biciclette
o che non permettono il passaggio di cargo bike, mentre l'installazione di segna-
letica mancante / incompleta per adeguare la segnaletica orizzontale e/o verticale
secondo NCdS

—
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Arealp.roduttiva ‘Ca’ d'oro

Calcara

Keymap d’inquadramento degli interventi sui tratti esistenti

Legenda

Interventi sui tratti esistenti
® Attraversamento ciclabile a raso

Attraversamento ciclabile con segnaletica luminosa

Attraversamento ciclabile con semaforo a chiamata
® Attraversamento ciclabile rialzato

Rimozione dei dissuasori

Rimozione ostacoli puntuali

Rimozione segnaletica contraddittoria

Installazione di segnaletica mancante / incompleta

Anello ciclabile in sede propria esterno alla rotatoria

® Corsia ciclabile in anello

LY

Stradivarie Architetti Associati

Interventi sui tratti pianificati

B Attraversamento ciclopedonale a raso
Attraversamento ciclopedonale con segnaletica luminosa
Attraversamento ciclopedonale con semaforo a chiamata
B Atftraversamento ciclopedonale rialzato
Anello ciclabile in sede propria esterno alla rotatoria esistente
B Corsia ciclabile in anello
Tracciato
-+ Rete non oggetto di studio di prefattibilita
— Rete oggetto di studio di prefattibilita
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Keymap d’'inquadramento degli interventi sui tratti pianificati
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Fahre Associati
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Casola Canina

Sinergo spa
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Keymap d’inquadramento degli interventi sui tratti esistenti

Keymap d’inquadramento degli interventi sui tratti pianificati
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Tratti pianificati:

»  Attraversamento ciclopedonale a raso;

«  Attraversamento ciclopedonale con segnaletica luminosa;

»  Attraversamento ciclopedonale con semaforo a chiamata;

» Anello ciclabile in sede propria esterno alla rotatoria esistente.

Come si evince dai grafici riportati in pagina, la maggior parte degli interventi previsti
sui tratti esistenti consistono nellintroduzione degli attraversamenti ciclabili a raso.
Infatti, la criticita maggiormente rilevata nella fase di analisi era proprio la mancanza
di attraversamenti ciclabili/ciclopedonali.

Lungo i tratti attualmente non esistenti, per garantire la continuita del tracciato e la
sicurezza dei ciclisti anche in corrispondenza delle intersezioni stradali, I'intervento
maggiormente previsto consiste nell’introduzione di un attraversamento ciclopedo-
nale a raso.

Attraversamento ciclabile con semaforo a chiamata

Stradivarie Architetti Associati

Rimozione ostacoli puntuali
Installazione di segnaletica mancante / incompleta

Attraversamento ciclabile rialzato

Attraversamento ciclabile a raso

Tipologia e numero degli interventi previsiti sui tratti esistenti

Tipologia e numero degli interventi previsiti sui tratti pianificati

Anello ciclabile in sede propria esterno alla rotatoria esistente

Attraversamento ciclopedonale con segnaletica luminosa

Attraversamento ciclopedonale a raso

Attraversamento ciclopedonale con semaforo a chiamata

0 5
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9. OPERE D’ARTE

La mappa riportata in pagina individua le opere d’arte rilevate nella Linea d’Azione
A1, quelle previste dallo studio di prefattibilita e quelle in progettazione.

opere d'arte
esistenti

opere d'arte in

opere d'arte oggetto progettazione

di prefattibliita

Keymap d’'inquadramento delle opere d’arte

Castagnolo i
Budrie

La Villa

10X2 10X3 /g,

Ponte Samoggia —

Osteria-Nuova

Tavernelle Emilia Pesa

Anzola dell Emlllqo

y A 4 S @R——G z

1.0 X 1

Area produttiva Ca' d'oro
Calcara
Ponte Ronca
Crespellano
Muffa San Martino

Legenda

Opere d'arte @ |In progettazione
@® Esistenti

@ Oggetto di prefattibilita
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Villa Salina

Longara

Calderara di Reno

San Vitale Grande

Casalecchio di Reno

Riale

A

Tracciato

==+ Rete non oggetto di studio di prefattibilita
— Rete oggetto di studio di prefattibilita

Sinergo spa

l“—J Qu‘arto Inferiore

Castenaso

Villanova

Bologna

San Lazzaro

San Lazzaro .

San Lazzaro

Pulce
Ponticella

Trappolone

Rastignano-Carteria di Sesto {
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Prunaro
Castenaso

Villanova

Sasso Morelli
Giardino
Castel Guelfo di Bologna

1.0 X 4 1.0 X5 1._0_X 7

Pulce

Varignana-Palesio
Castel dei Britti Castel\dei Britti

Mercatale

Legenda

Opere d'arte @® In progettazione

® Esistenti
@ Oggetto di prefattibilita
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Ponte Rizzoli Poggio
Casola Canina
San LazzaroS . 10_3 10X6
San Lazzaro an.Lazzaro o 5 Gallo =~ o 10_5 10 6
i Maggio V7" " = Osteria Grande d=———=& S— o - &— _
San Lazzaro Ozzano dell’Emilia \ S ’_\? .................. Toscanella}\—c/ '_}\ P

10 4 Piratello
Castel San Pietro Terme N

Linaro

o— Ponticelli
San Martino in Pedriolo

Tracciato

==+ Rete non oggetto di studio di prefattibilita
— Rete oggetto di studio di prefattibilita
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Chiusura

San Prospero
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9.1. Opere d’arte esistenti

Di seguito sono riportate le schede di approfondimento relative alle opere d’arte
esistenti che richiedono ulteriori indagini per verificare I'effettivo stato di conserva-
zione della struttura.

Le schede sono un estratto del documento 325 A CM_G, relativo alla Linea d’A-
zione A1.
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Localizzazione

COMUNE: Anzola dellEmilia
INDIRIZZO: Via Emilia

Coordinate 11.1912114969289,44.5466850974122

Indicazione percorso
M Pista ciclabile su sede propria
[0 Pista ciclabile non su sede propria

Descrizione manufatto

Tipologia: passerella

Descrizione struttura: passerella con spalle in
calcestruzzo, travi in acciaio e travi in calcestruzzo,
soletta in calcestruzzo.

Note: passerella in adiacenza a ponte in muratura
esistente

Stato parapetti: Buono h=126cm
Stato corrimano Buono
Note La trave di bordo presenta criticita

legate alla verniciatura e alla
corrosione. Da una ispezione della
struttura si evidenziano fenomeni di
corrosione della trave in acciaio e
I'esplosione dei copriferri della trave
in calcestruzzo

Stato di DA APPROFONDIRE con adeguate
conservazione indagini

Controllo e/o Da valutare interventi di ripristino
manutenzione dell'impalcato.
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Nella Linea di Azione A1 le seguenti opere d’arte non sono state approfondite nelle schede.

10_2

ANZOLA DELLEMILIA

10_3

LAVINO DI MEZZO
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_UNEA1-wANUPATIO®OS Nella Linea i Azion A1 e soguent opere darte non sono stae approfondie nelle schec

Localizzazione
COMUNE: Imola 10_5 IMOLA
INDIRIZZO Via Pisacane
Coordinate  11.7256117906865,44.3478737266309
Indicazione percorso
M Pista ciclabile su sede propria
[0 Pista ciclabile non su sede propria
Descrizione manufatto
Tipologia: passerella
Descrizione struttura: passerella con spalle in
calcestruzzo, travi in acciaio e travi in calcestruzzo,
soletta in calcestruzzo.
Note: passerella in adiacenza a ponte in muratura
esistente
Stato parapetti: Buono h=130 cm lato esterno
h = 105cm lato strada
Stato corrimano Buono
Note Il legno del camminamento & da
sottoporre a sorveglianza periodica.
La struttura alla quale € agganciata la 10_6 IMOLA
passerella &€ soggetta a infiltrazioni.
e\ LTIV
Stato di DA APPROFONDIRE con adeguate
conservazione indagini
Controllo e/o Da valutare monitoraggi.
manutenzione
10_7 iMOLA
1 it B / |
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9.2. Opere d’arte di progetto

Di seguito sono riportate le schede di approfondimento tipologico sulle opere d’arte
di progetto previste dallo studio di prefattibilita.
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Sinergo spa

Opera d’arte PF_COD_OP | 10X 1
Tipologia Passerella — Nuova costruzione
Dimensioni

Lunghezza 40m

Larghezza netta percorso ciclabile | 3 m

Descrizione tipologia

Opera d’arte PF_COD_OP | 10X 2
Tipologia Passerella — Nuova costruzione
Dimensioni

Lunghezza 9m

Larghezza netta percorso ciclabile | 3 m

Il nuovo ponte ciclopedonale ha larghezza netta di 3 m e una lunghezza totale di 40 m.

Struttura. Impalcato interamente a struttura metallica di tipo strallato, a singola antenna. La pista ciclopedonale
€ costituita da un piano in tavolato ligneo retto da rompitratta metallici posti in direzione longitudinale, e poggianti
sui traversi correnti e su quelli di aggancio degli stralli, entrambi formati da profili laminati a caldo a sezione

aperta.

Spalle. La passerella appoggia su spalle in c.a. con fondazioni profonde in pali di dimensioni determinate in
base alle evidenze geotecniche derivanti dalle indagini.

acala t

Descrizione tipologia

Costi
Costo parametrico al m 16'000.00€
Stima dell’'opera 640'000.00 €

Il nuovo ponte ciclopedonale ha larghezza netta di 3 m e una lunghezza totale di 9 m.
Struttura. L'impalcato ha struttura metallica, costituita da una coppia di travi laterali in acciaio sulle quali sono
collegati i traversi in acciaio. Il piano dell'impalcato risulta essere controventato. Parapetti in acciaio. Piano

calpestio: legno.

Spalle. La passerella appoggia su spalle in c.a. con fondazioni profonde in micropali di dimensioni determinate
in base alle evidenze geotecniche derivanti dalle indagini.
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Costi

Costo parametrico al m 12'000.00 €

Stima dell’'opera 108'000.00 €
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Opera d’arte PF_COD _OP | 10 X3
Tipologia Passerella — Nuova costruzione
Dimensioni

Lunghezza 23 m

Larghezza netta percorso ciclabile | 3 m

Descrizione tipologia

Opera d’arte PF_COD_OP | 10X 4
Tipologia Passerella — Nuova costruzione
Dimensioni

Lunghezza 23 m

Larghezza netta percorso ciclabile | 3 m

Struttura. L'impalcato ha struttura meta

calpestio: legno.

Il nuovo ponte ciclopedonale ha larghezza netta di 3 m e una lunghezza totale di 23 m.

llica, costituita da una coppia di travi laterali in acciaio sulle quali sono

collegati i traversi in acciaio. Il piano dell'impalcato risulta essere controventato. Parapetti in acciaio. Piano

Spalle. La passerella appoggia su spalle in c.a. con fondazioni profonde in micropali di dimensioni determinate
in base alle evidenze geotecniche derivanti dalle indagini.
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Descrizione tipologia

Il nuovo ponte ciclopedonale ha larghez
Struttura. L'impalcato ha struttura meta
collegati i traversi in acciaio. Il piano del
calpestio: legno.

Spalle. La passerella appoggia su spalle in c.a. con fondazioni profonde in micropali di dimensioni determinate
in base alle evidenze geotecniche derivanti dalle indagini.

za netta di 3 m e una lunghezza totale di 23 m.
llica, costituita da una coppia di travi laterali in acciaio sulle quali sono
limpalcato risulta essere controventato. Parapetti in acciaio. Piano
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Costi
Costo parametrico al m 12'000.00 €
Stima dell’'opera 276'000.00 €
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Costi
Costo parametrico al m 12'000.00 €
Stima dell’'opera 276'000.00 €
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Sinergo spa

Opera d’arte PF_COD_OP | 10 X5
Tipologia Passerella — Nuova costruzione
Dimensioni

Lunghezza 10m

Larghezza netta percorso ciclabile | 3 m

Descrizione tipologia

Il nuovo ponte ciclopedonale ha larghezza netta di 3 m e una lunghezza totale di 10 m.
Struttura. L'impalcato ha struttura metallica, costituita da una coppia di travi laterali in acciaio sulle quali sono
collegati i traversi in acciaio. Il piano dell'impalcato risulta essere controventato. Parapetti in acciaio. Piano

calpestio: legno.

Spalle. La passerella appoggia su spalle in c.a. con fondazioni profonde in micropali di dimensioni determinate

in base alle evidenze geotecniche de

rivanti dalle indagini.
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Costi

Costo parametrico al m 12'000.00 €

Stima dell’'opera 120'000.00 €
325_CM_A2_B1_ Dossier linea 1

Opera d’arte PF_COD_OP | 10 X6
Tipologia Passerella — Nuova costruzione
Dimensioni
Lunghezza 12m
Larghezza netta percorso ciclabile | 3 m
Descrizione tipologia
Il nuovo ponte ciclopedonale ha larghezza netta di 3 m e una lunghezza totale di 12 m.
Struttura. L'impalcato ha struttura metallica, costituita da una coppia di travi laterali in acciaio sulle quali sono
collegati i traversi in acciaio. Il piano dell'impalcato risulta essere controventato. Parapetti in acciaio. Piano
calpestio: legno.
Spalle. La passerella appoggia su spalle in c.a. con fondazioni profonde in micropali di dimensioni determinate
in base alle evidenze geotecniche derivanti dalle indagini.
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Costi
Costo parametrico al m 12'000.00 €
Stima dell’'opera 144'000.00 €
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Opera d’arte PF_COD OP |1 0 X7
Tipologia Passerella — Nuova costruzione
Dimensioni

Lunghezza 12m

Larghezza netta percorso ciclabile | 3 m

Descrizione tipologia

Opera d’arte PF_COD _OP |10 X 8
Tipologia Passerella — Nuova costruzione
Dimensioni

Lunghezza 130 m

Larghezza netta percorso ciclabile | 3 m

calpestio: legno.

Il nuovo ponte ciclopedonale ha larghezza netta di 3 m e una lunghezza totale di 12 m.
Struttura. L'impalcato ha struttura metallica, costituita da una coppia di travi laterali in acciaio sulle quali sono
collegati i traversi in acciaio. Il piano dell'impalcato risulta essere controventato. Parapetti in acciaio. Piano

Spalle. La passerella appoggia su spalle in c.a. con fondazioni profonde in micropali di dimensioni determinate
in base alle evidenze geotecniche derivanti dalle indagini.
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Descrizione tipologia

Il nuovo ponte ciclopedonale ha larghezza netta di 3 m e una lunghezza totale di 130 m.

Struttura. Impalcato interamente a struttura metallica di tipo strallato, a singola antenna. La pista ciclopedonale
e costituita da un piano in tavolato ligneo retto da rompitratta metallici posti in direzione longitudinale, e poggianti
sui traversi correnti e su quelli di aggancio degli stralli, entrambi formati da profili laminati a caldo a sezione

aperta.

Spalle. La passerella appoggia su spalle in c.a. con fondazioni profonde in pali di dimensioni determinate in

base alle evidenze geotecniche derivanti dalle indagini.

z:-xl'tm’o longitudinale

Costi
Costo parametrico al m 16'000.00€
Stima dell’'opera 2'080'000.00 €

Costi
Costo parametrico al m 12'000.00 €
Stima dell'opera 144'000.00 €
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Opera d’arte PF_COD OP |10 X9
Tipologia Passerella — Nuova costruzione
Dimensioni

Lunghezza 15m

Larghezza netta percorso ciclabile | 3 m

Descrizione tipologia

Opera d’arte PF_COD _OP 1.0 X 10
Tipologia Passerella — Nuova costruzione
Dimensioni

Lunghezza 55m

Larghezza netta percorso ciclabile | 3 m

Il nuovo ponte ciclopedonale ha larghezza netta di 3 m e una lunghezza totale di 15 m.
Struttura. L'impalcato ha struttura metallica, costituita da una coppia di travi laterali in acciaio sulle quali sono
collegati i traversi in acciaio. Il piano dell'impalcato risulta essere controventato. Parapetti in acciaio. Piano

calpestio: legno.

Spalle. La passerella appoggia su spalle in c.a. con fondazioni profonde in micropali di dimensioni determinate
in base alle evidenze geotecniche derivanti dalle indagini.
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Descrizione tipologia

Il nuovo ponte ciclopedonale ha larghezza netta di 3 m e una lunghezza totale di 55 m.

Struttura. Impalcato interamente a struttura metallica di tipo strallato, a singola antenna. La pista ciclopedonale
e costituita da un piano in tavolato ligneo retto da rompitratta metallici posti in direzione longitudinale, e poggianti
sui traversi correnti e su quelli di aggancio degli stralli, entrambi formati da profili laminati a caldo a sezione

aperta.

Spalle. La passerella appoggia su spalle in c.a. con fondazioni profonde in pali di dimensioni determinate in
base alle evidenze geotecniche derivanti dalle indagini.

z:-xl'tm’o longitudinale

Costi
Costo parametrico al m 16'000.00€
Stima dell’'opera 880'000.00 €

Costi
Costo parametrico al m 12'000.00 €
Stima dell'opera 180'000.00 €
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10. ORIENTAMENTO QUALITATIVO DEL PROGETTO ARCHITETTONICO E DEL PAESAGGIO

La linea in oggetto percorre la storica strada Romana della Via Emilia, che idealmente separa la collina
dalla pianura e pud considerarsi “l'asse portante” da cui dipartono e si snodano altre importanti direttrici.
Percorrendo oggi la Via Emilia, si incontrano numerosi centri urbani nei quali si conservano ancora oggi
un articolato sistema difensivo (rocche, muri e torrioni) costruito per volonta delle potenti famiglie che
governavano sui territori.

Nonostante il contesto agricolo sia quello maggiormente diffuso e nel territorio imolese & ancora possibile
oggi osservare le antiche tracce della centuriazione romana, la sua rilevanza per i traffici commerciali
delle aree che attraversava si & ripercossa fino ai tempi moderni: non mancano importanti centri produttivi
e commerciali che nel corso degli anni si sono rapidamente espansi e distribuiti lungo I'asse.

Dalla lettura dei dati raccolti durante il sopralluogo, si nota che la maggior parte della vegetazione
esistente & localizzata, in forma di filare, in un contesto agricolo nell’asse a est di Bologna e produttivo
commerciale nell’asse a ovest di Bologna.

In linea con le direttive del PTM, che considerano la rete ciclabile della CM parte integrante della rete
ecologica, e con le indicazioni fornite dalle “Linee guida tecnico-scientifiche per la forestazione nell’area
metropolitana di Bologna” le quali prevedono, soprattutto per le aree di pianura, la piantumazione di
nuove essenze arboree e arbustive lungo gli assi ciclabili, si propone di intervenire sulla linea al fine di
implementare la vegetazione.

L'inserimento di nuove formazioni vegetali ai lati della ciclabile permette di raggiungere diversi obiettivi
quali:

»  Proteggere i ciclisti dalle polveri provenienti da strade limitrofe e in contesti rurali e produttivi, oltre
che da polveri e altre sostanze disperse nell’aria provenienti dai campi confinanti;

*  Ombreggiare la sede del percorso ciclabile, soprattutto nei tratti in aree campestri;

*  Mascherare elementi di impatto visivo o acustico ai lati del percorso o eventualmente interdire la
vista verso proprieta lambite dal tracciato;

* Aumentare la gradevolezza dei percorsi ciclabili per migliorare la qualita dello spostamento;

»  Contrastare in ambito urbano i fattori climalteranti in particolare in relazione alla formazione di isole
di calore;

»  Sottolineare visivamente la presenza del percorso ciclabile anche a distanza nel paesaggio, favoren-
do l'identita paesaggistica del territorio;

*  Migliorare le visuali a favore di una maggiore leggibilita del paesaggio e della valorizzazione del
contesto attraversato;

* Aumentare la biodiversita locale andando a compensare la mancanza di formazioni arboree e arbu-
stive in settori di aree urbane, periurbane e agricole che presentano una ridotta dotazione di verde;

»  Arricchire con elementi verticali il paesaggio di pianura.

Lo studio di prefattibilita per perseguire tali obiettivi ha previsto, ove possibile, la creazione di formazioni
vegetali (filari, siepi di varia conformazione, bordure di erbacee perenni o bassi arbusti) sia lungo la rete
esistente sia sulla rete pianificata cosi da garantire un’uniformita di intervento su tutta la linea.

Lungo la linea 1 si propone di intervenire attraverso I'attuazione di quattro interventi tipologici previsti
dalle “Linee guida tecnico-scientifiche per la forestazione nell’area metropolitana di Bologna” all'interno
delle Schede progettuali d’ambito - Rete della mobilita ciclabile. In particolare si prevedono i seguenti
interventi:

»  Filare alberato con funzione ombreggiante: inserimento di filare alberato con funzione ombreggiante
a lato della ciclabile. Si veda Linee guida tecnico-scientifiche per la forestazione nell’area metropo-
litana di Bologna - Schede progettuali d’'ambito Rete della mobilita ciclabile” - Filari alberati, Esempi
schemi filari 1;

»  Filare alberato con funzione schermante: Inserimento di filare alberato a lato ciclabile con funzione
schermante. Si veda Linee guida tecnico-scientifiche per la forestazione nell’area metropolitana di
Bologna - Schede progettuali d’ambito Rete della mobilita ciclabile” - Filari alberati, Esempi schemi
filari 2;

»  Siepe arbustiva mista moncfilare 1: Inserimento di una siepe arbustiva monofilare composta da
specie rustiche a fioritura scalare a lato della ciclabile. Si veda Linee guida tecnico-scientifiche per
la forestazione nell’area metropolitana di Bologna - Schede progettuali d’ambito Rete della mobilita
ciclabile” - Siepi, esempio schemi siepi 1;
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«  Siepe arbustiva monofilare e siepe arboreo-arbutiva sul lato opposto 2: si propone la realizzazio-
ne di una formazione vegetale su entrambi i lati della pista: siepe arbustiva monofilare a 1 m dalla
sede stradale e di altezza inferiore a 1 m con funzione di delimitazione e protezione da polveri;
siepe arboreo-arbustiva sul lato opposto con piano arbustivo composto da macchie monospecifiche
alternate negli interspazi tra le alberature e piano arboreo monospecifico con esemplari distanziati
per mantenere varchi visivi paesaggistici verso la collina. Si veda Linee guida tecnico-scientifiche per
la forestazione nell’area metropolitana di Bologna - Schede progettuali d’ambito Rete della mobilita
ciclabile” - Siepi, esempio schemi siepi 2;

Il progetto paesaggistico dell'infrastruttura ciclabile dovra quindi perseguire un duplice obiettivo: da un
lato valorizzare I'asse storico della Via Emilia e del paesaggio attraversato; dall’altro minimizzare gli
impatti antropici, con particolare riferimento alle zone industriali e produttive, in cui si dovra prevedere la
progettazione di soluzioni di adattamento e mitigazione ai cambiamenti climatici attraverso Nature Based
Solutions e I'implementazione di formazioni vegetali.

Come visto nel primo capitolo del dossier, buona parte della linea & realizzata e/o prossima alla realiz-
zazione. Le parti ancora pianificate, quindi non realizzate, ricadono perlopiu in contesti agricoli/rurali e
nei centri abitati; nel primo saranno previste piste ciclabili privilegiando un fondo in materiali drenanti, tali
da garantire un buon livello di comfort (superficie compatta e continua), ma allo stesso tempo contenere
I'aumento dell’impermeabilita dell’infrastruttura. Nel secondo saranno previste piste ciclabili o percorsi
ciclopedonali con puntuali allargamenti della sede.

Legenda

Stato realizzativo della linea Altri elementi

ee+e+ Tracciato non oggetto di prefattibilita Corsi d'acqua
- Rete esistente - Zone umide
- Rete pianificata Ambiti produttivi

Centri abitati e altre aree comprese nel
territorio urbanizzato

Contesto attraversato dalla linea

Agricolo / Rurale O Beni MiBACT non urbani tutelati da
Centro stofico declaratorie o provvedimenti
@ Principali complessi architettonici storici
Parco urbano non urbani
B Produttivo / Commerciale I Aree diinteresse archeologico
Residenziale Area della struttura centuriata -

elementi della centuriazione

[ Boschivo

Vegetazione esistente*

=== Principali canali storici

Corridoi ecologici multifunzionali
Filare alberi dei corsi d'acqua

" Essenze arboree puntuali Varchi da salvaguardare per la continuita ecologica

Arbusti Aree protette della pianura

Interventi pevisti da PF** Aree di riequilibrio ecologico

Zone Speciali di Conservazione e

Zone di Protezione Speciale

Parchi regionali e provinciali, riserve naturali
Siepe arbustiva mista monofilare 1 & paesaggio protetie

o) . ) ) . ) Zone di tutela naturalistica non incluse in aree
Siepe arbustiva monofilare e siepe arboreo-arbustiva protette o in siti Rete Natura2000

sul lato opposto 2

' Filare alberato con funzione ombreggiante

Jan

, Filare alberato con funzione schermante

* Vegetazione mappata nella Linea d'Azione A1

**Interventi a verde previsti dallo studio di prefattibilita fanno riferimento alle sezioni tipologiche individuate nelle "Schede progettuali d’ambito - RETE DELLA MOBILITA’ CICLABILE" allegate
alle "Linee guida tecnico-scientifiche per la forestazione nell'area metropolitana di Bologna”
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La mappa in pagina illustra la linea oggetto di studio in rapporto al paesaggio e agli interventi di forestazione previsti dallo studio di prefattibilita.
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La mappa in pagina illustra la linea oggetto di studio in rapporto al paesaggio e agli interventi di forestazione previsti dallo studio di prefattibilita.
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La mappa in pagina illustra la linea oggetto di studio in rapporto al paesaggio e agli interventi di forestazione previsti dallo studio di prefattibilita.
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Stima dei costi e interventi
funzionali



80

11. STIMA DEI COSTI DELLA LINEA

Ogni linea di ciclabile & stata suddivisa in tratti omogenei (di lunghezza variabile)
dalla cui analisi sono state individuate delle lavorazioni tipologiche, lineari e puntua-
li, alle quali & stato applicato un prezzo unitario. La definizione dei prezzi unitari di
ciascuna lavorazione é stata ricavata dal confronto tra le “Linee guida per il sistema
regionale della ciclabilita (L.r. n. 10/2017) in coordinamento con il Progetto Life inte-
grato Prepair” e alcuni studi di fattibilita e progetti esecutivi di interventi simili nelle
regioni Emilia-Romagna e Veneto, riferiti al periodo 2019-2021. Queste voci sono
state aggiornate alle condizioni economiche attuali.

Per stimare il costo dell’'opera, ad ogni tratto omogeneo sono state applicate una
0 piu lavorazioni, a seconda che si trattasse di interventi lineari, puntuali o singole
opere d’arte.

La stima & stata sviluppata in tre macro gruppi:

* interventi lineari - interventi legati alla tipologia di sede proposta;

* interventi puntuali - interventi elencati nel capitolo 8;

* opere d'arte.

Di seguito sono riportate:

. Tabella di sintesi delle lavorazioni considerate e i relativi costi unitari;

»  Tabella di sintesi degli interventi lineari e relativa stima parametrica per tratto;

* Tabella di sintesi degli interventi puntuali e relativa stima parametrica;

* Tabella di sintesi stima parametrica per tratto: interventi lineari, puntuali, opere
d’arte.

lordo calcolato come costo netto maggiorato del 40%.

Si precisa inoltre che alcune opere ingegneristiche non sono state computate in
quanto richiedono, per la loro stima, lo sviluppo di analisi specialistiche e di una
progettazione dedicata.
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Tabella di sintesi della lavorazioni e costi unitari

TOT

pl

nuova pista su terreno vergine [€/m]

preparazione del piano di posa (pulizia, estirpazione delle ceppaie, scavo di scoticamento sp. 20 cm)
formazione di rilevato (riempimento dello scavo)

trasporto a riifiuto entro 10 km

trasporto a rifiuto oltre i 10 km

impianto di recupero terra da scavo e materiale di demolizione

stabilizzazione a calce

compattazione del piano di posa

stabilizzato

binder

sovraprezzo cm in piu

sistemazione banchina per entrambi i lati

[€/m]

158,80|

p2

allargamento strada carrabile esistente per
nuova sede ciclabile con rilevato [€/m]

demolizione massicciata stradale compreso il trasporto entro 5 km
scavo di shancamento compreso il trasporto entro 1,5 km

scavo a sezione obbligata (per spostamento canali)

reinterro

trasporto a rifiuto entro i 10 km (della demolizione e dello sbancamento)
trasporto a rifiuto oltre i 10 km

impianto di recupero terra da scavo e materiale di demolizione
stabilizzazione a calce

compattazione del piano di posa

stabilizzato

sottofondo
mano di attacco
strato di usura

[€/m]

200,60

nuova pista su terreno vergine in ambiente
sensibile [€/m]

preparazione del piano di posa (pulizia, estirpazione delle ceppaie, scavo di scoticamento sp. 20 cm)
formazione di rilevato (riempimento dello scavo)

trasporto a riifiuto entro 10 km

trasporto a rifiuto oltre i 10 km

impianto di recupero terra da scavo e materiale di demolizione

stabilizzazione a calce

compattazione del piano di posa

triplostrato/calcestre compreso di massetto
sistemazione banchina per entrambi i lati

[€/m]

220,55

pista ciclabile pavimentata esistente da
riqualificare [€/m]

mano di attacco

binder

strato di usura

strato di usura cm in piu

sistemazione banchina per entrambi i lati

[€/m]

96,11

p5

strada carrabile o marciapiede da
riqualificare [€/m]

fresatura compresi gli oneri per poter consegnare la pavimentazione frasata e pulita. Sp. 3crr
trasporto a riifiuto entro 10 km

trasporto a rifiuto oltre i 10 km

impianto di recupero terra da scavo e materiale di demolizione

irruvidimento

mano di attacco

binder

strato di usura

sistemazione banchina per entrambi i lati

[€/m]

93,28
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strada bianca da riqualificare con triplostrato

Sinergo spa

p6 (F-bis) [€/m]
fresatura compresi gli oneri per poter consegnare la pavimentazione frasata e pulita. Sp. 3crr
sovrapprezzo fresatura per sp>3 cm. sp. 9 cm
trasporto a riifiuto entro 10 km
trasporto a rifiuto oltre i 10 km
impianto di recupero terra da scavo e materiale di demolizione
stabilizzato
triplostrato/calcestre compreso di massetto
sistemazione banchina per entrambi i lati
[€/m] 176,73
strada bianca da riqualificare con asfalto (F-
p7 bis) [€/m]
fresatura compresi gli oneri per poter consegnare la pavimentazione frasata e pulita. Sp. 3crr
sovrapprezzo fresatura per sp>3 cm. sp. 9 cm
trasporto a riifiuto entro 10 km
trasporto a rifiuto oltre i 10 km
impianto di recupero terra da scavo e materiale di demolizione
stabilizzato
strato di usura
strato di usura cm in piu
sistemazione banchina per entrambi i lati
[€/m] 115,08
p8 allargamento strada bianca con rilevato
demolizione massicciata stradale compreso il trasporto entro 5 km
scavo di shancamento compreso il trasporto entro 1,5 km
scavo a sezione obbligata (per spostamento canali)
reinterro
trasporto a rifiuto entro i 10 km (della demolizione e dello sbancamento)
trasporto a rifiuto oltre i 10 km
impianto di recupero terra da scavo e materiale di demolizione
stabilizzazione a calce
compattazione del piano di posa
stabilizzato
sottofondo
triplostrato/calcestre compreso di massetto
sistemazione banchina per entrambi i lati
[€/m] 357,60
allargamento strada carrabile esistente per
p9 nuova sede ciclabile [€/m]
demolizione massicciata stradale compreso il trasporto entro 5 km
scavo di shancamento compreso il trasporto entro 1,5 km
scavo a sezione obbligata
rimozione di cigli stradali in cemento
rimozione di ringhiere e parapetti
reinterro
trasporto a rifiuto entro i 10 km (della demolizione e dello sbancamento)
trasporto a rifiuto oltre i 10 km
impianto di recupero terra da scavo e materiale di demolizione
stabilizzazione a calce
compattazione del piano di posa
stabilizzato
mano di attacco
strato di usura
[€/m] 413,81
c cordonate [€/m] realizzazione di cordolo prefabbricato, retto o curvo, in cemento vibrato costituito dall'affiancamento di due
blocchi di dim. 12-16x25 cm [€/m] 91,00
elementi di moderazione del traffico per zona
d 30 [€/m]
cordolo delimitatore per aiuole spartitraffico e/o delimitazioni varie
dosso rallentatore di velocita in mescola di gomma vulcanizzata con incastri M/F, altezza 7 cm
[€/m] 105,56
ol segnaletica orizzontale extraurbano [€/m]
strisce sp. 15 cm
pittogrammi dim. vuotoXpieno 150x200 cm, n2/250 ml
pittogrammi dim. vuotoXpieno 60x70 cm e linee 12-15 cm, n2/250 ml
[€/m] 2,85
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02 segnaletica orizzontale urbano [€/m]
strisce sp. 12 cm
demarcazione corsie o piste riservate sp. 25 cm
pittogrammi dim. vuotoXpieno 150x200 cm, n2/250 ml
pittogrammi dim. vuotoXpieno 60x70 cm e linee 12-15 cm, n2/250 ml
[€/m] 6,87
vl segnaletica verticale extraurbano [€/m]
cartello pericolo generico n2/250 ml
cartello rettangolare con indicazione "itinerario ciclopedonale" n2/250 ml
paletto zinbcato diam 48 mm h=3,5 m, n2/250 ml|
cartello stradale inizio o fine pista ciclabile, n2/250 ml
paletto zinbcato diam 48 mm h=3,5 m, n2/250 ml|
posa segnaletica verticale tra 0,24 mq e 1,50 mg, n2/250 ml
posa segnaletica verticale, diam<= 60 mm, n2/250 ml
posa segnaletica verticale tra 0,24 mq e 1,50 mg, n2/250 ml
posa segnaletica verticale, diam<= 60 mm, n2/250 ml
[€/m] 3,35
v2 segnaletica verticale urbano [€/m]
cartello pericolo generico n2/50 ml
cartello rettangolare con indicazione "itinerario ciclopedonale" n2/50 ml
paletto zinbcato diam 48 mm h=3,5 m, n2/50 ml
cartello stradale inizio o fine pista ciclabile, n2/50 ml
paletto zinbcato diam 48 mm h=3,5 m, n2/50 ml
posa segnaletica verticale tra 0,24 mq e 1,50 mg, n2/50 ml
posa segnaletica verticale, diam<= 60 mm, n2/50 ml
posa segnaletica verticale tra 0,24 mq e 1,50 mg, n2/50 ml
posa segnaletica verticale, diam<= 60 mm, n2/50 ml
[€/m] 14,56
] rivestimento colorato (idropittura) [€/m] idropittura per piste ciclabili [€/m] 44,02|
ill illuminazione stradale [€/m] fornitura e posa di illuminazione stradale costituita da pali di illuminazione di altezzza variabile, plinti di
fondazione, componentistica elettrica e ogni altro onere per rendere a opera d'arte [€/m] 118,70
el filare alberato con funzione ombreggiante filare alberato di specie di medio sviluppo e dalla ricca fioritura, adatto anche per ombreggiare un tracciato
[€/m] ciclabile nelle vicinanze della sede stradale. [€/m] 30,00
e2 filare alberato con funzione schermante
[€/m] filare alberato di specie a portamento piramidale adatta per la schermatura del percorso ciclabile data la sua
capacita di conservare le foglie secche sui rami per tutto l'inverno, fino a schiudersi delle gemme in primavera. [€/m] 38,80
e3 siepe arbustiva mista monofilare 1 [€/m] siepe arbustiva mista monofilare composta da specie rustiche a fioritura scalare. [€/m] 32,00'
e4 siepe arbustiva monofilare e siepe arboreo-
arbustiva sul lato opposto 2 [€/m] realizzazione di siepe arbustiva monofilare sempreverde, con funzione di delimitazione e protezione da polveri,
e siepe arboreo-arbustiva sul lato opposto con piano arbustivo composto da macchie monospecifiche alternate
negli interspazi tra le alberature e piano arboreo monospecifico con esemplari distanziati per mantenere varchi. [€/m] 84,00
ib segnaletica di indirizzamento Bicipolitana
[€/m] segnaletica orizzontale e verticale di indirizzamento Bicipolitana [€/m] 1,34
a attraversamento pedonale a raso [€/cad] attraversamento pedonale a raso costituito da segnaletica orizzontale e verticale comprensiva di sostegni
[€/cad] 415,80 €|
ar attraversamento pedonale rialzato [€/cad]
fornitura e posa in opera di attraversamento pedonale rialzato: scarificazione superficiale di pavimentazione
stradale bitumata eseguita con mezzi meccanici, compreso il trasporto a rifiuto, fornitura e posa in opera di un
rilevato di asfalto per uno spessore massimo complessivo, dopo la compattazione, di 10-10,50 cm dal piano
stradale esistente, previa spruzzatura di emulsione bituminosa per mano d'attacco, per realizzazione di
attraversamento pedonale rialzato. La larghezza del dissuasore sara per lo sviluppo totale della carreggiata. Le
parti terminali saranno realizzate con una rampa di 150 cm con arrivo a quota 0 dal piano strada dal piano
rilevato. Realizzazione di segnaletica orizzontale a norma UNI EN 1435 per attraversamenti pedonali eseguita
mediante applicazione di vernice rifrangente premiscelata di colore bianco o giallo permanente con microsfere
di vetro, in opera compreso onere per il tracciamento e la fornitura del materiale. Realizzazione di segnaletica
verticale per attraversamenti pedonali, compresi sostegni, e completi del materiale occorrente per la messa in
opera [€/cad] 3.555,00 €
oa realizzazione di segnaletica orizzontale per
attraversamento pedonale [€/cad]
segnaletica orizzontale a norma UNI EN 1435 per attraversamenti pedonali eseguita mediante applicazione di
vernice rifrangente premiscelata di colore bianco o giallo permanente con microsfere di vetro, in opera
compreso onere per il tracciamento e la fornitura del materiale [€/cad] 108,20 €
va realizzazione segnaletica verticale per fornitura e posa di segnaletica verticale a norma UNI-EN 12899-1:2008 per attraversamenti pedonali compresi
attraversamento pedonale [€/cad] sostegni e completi del materiale occorrente per la messa in opera [€/cad] 307,60 €|
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rimozione segnaletica contradditoria,
dissuasori, ostacoli puntuali [ €]

[€/cad] 1.000,00 €

ae

anello ciclabile in sede propria esterno alla
rotatoria [€/cad]

realizzazione di anello ciclabile in sede propria esterno alla rotatoria comprensiva di demolizione della
massicciata stradale, scavo di sbhancamento e scavo a sezione obbligata per eventuali interferenze con
sottoservizi, reinterro e trasporto a rifiuto. & prevista la stabilizzazione a calce, compattazione e fornitura e posa
di stabilizzato, sottofondo, mano di attacco e strato di usura per completare con idropittura, segnaletica
orizzontale e verticale e cordolo perimetrale. Sono altresi compresi gli attraversamenti e tutto cio che occorre
per consegnare |'opera a regola d'arte.

[€/cad] 48.158,27 €

ai

anello ciclabile in anello [€/cad]

realizzazione di corsia ciclabile in anello comprensiva di una prima fresatura dell'asfalto esistente, compresi gli
oneri per consegnare la pavimentazione fresata e pulita (sp. 3 cm), trasporto a rifiuto, impianto di recupero.
Dopo un primo irruvidimento si procede con mano di attacco, binder, strato di usura per completare con
idropittura, segnaletica orizzontale e verticale. Sono altresi compresi gli attraversamenti e tutto cio che occorre
per consegnare |'opera a regola d'arte.

[€/cad] 27.593,86 €

sill

sistema di illuminazione per passaggio
ciclopedonale [€/cad]

realizzazione di sistema di illuminazione per passaggio ciclopedonale comprensivo di fornitura e posa in opera di
plinto prefabbricato, magrone, palo rastremato in acciaio S235 JRH zincato a caldo, completo di tirante, attacco
punto luce e tappo di plastica, segnale iilluminato per trasparenza versione bifacciale dotato di segnali
lampeggianti e completo di tutti gli oneri necessari per dare I'opera finita a perfetta regola d'arte.

[€/cad] 6.500,00 €]

sistema di illuminazione per passaggio
ciclopedonale con impianto semaforico

[€/cad]

realizzazione di sistema di illuminazione e semaforico per passaggio ciclopedonale comprensivo di fornitura e
posa in opera di plinto prefabbricato, magrone, palo rastremato in acciaio $235 JRH zincato a caldo, completo di
tirante, attacco punto luce e tappo di plastica, segnale iilluminato per trasparenza versione bifacciale dotato di
segnali lampeggianti, impianto semaforico completo di tutti gli oneri necessari, attacchi, bullonerie, raccordi ecc
per dare I'opera finita a perfetta regola d'arte.

[€/cad] 15.330,00 €

passerella tipo 1

realizzazione di passerella con luce al
massimo di 20/23 m [€/m]

realizzazione di nuovo ponte ciclabile di larghezza 3,00 m e lunghezza variabile come da scheda opera d'arte.
L'impalcato ha struttura metallica, costituita da una coppia di travi laterali in acciaio sulle quali sono collegati i
traversi in acciaio ed & controventato. Sono presenti parapetti in acciaio e il piano di calpestio & in legno. La
passerella appoggia su spalle in c.a. con fondazioni profonde in micropali di dimensioni determiante in base alle
evidenze geotecniche derivanti dalle indagini.

[€/m] 12.000,00 €

passerella tipo 2

realizzazione di passerella con luce maggiore
di 23 m [€/m]

realizzazione di un nuovo ponte ciclabile con larghezza netta di 3,00 m e lunghezza variabile come da scheda
opera d'arte. L'impalcato & interamente in struttura metallica di tipo strallato, a singola antenna. La pista
ciclopedonale é costituita da un piano in tavolato ligneo retto da rompitratta metallici posti in direzione
longitudinale, e poggianti sui traversi correnti e su quelli di aggancio degli stralli, entrambi formati da profili
laminati a caldo a sezione aperta. La passerella appoggia su spalle in c.a. con fondazioni profonde in pali di
dimensioni determinate in base alle evidenze geotecniche derivanti dalle indagini.

[€/m] 16.000,00 €|

passerella tipo 3

attraversamento per mezzo di elementi
scatolari prefabbricati[€/m]

scatolare prefabbricato di larghezza netta 3,00 m e lunghezza variabile come da scheda opera d'arte. Alla base
viene posizionata una coletta in cls con rete elettrosaldata. Il piano di calpestio & in c.a. in corrispondenza dello
scatolare si provvede a risuolare |'alveo con massi cementati.

[€/m] 2.500,00 €

sottopasso

realizzazione di sottopasso ciclabile [ €/m]

realizzazione di sottopasso ciclabile in calcestruzzo armato di sezione 3,20 m (b) x 2,50 m (h), lunghezza e
rampe variabili come da scheda opera d'arte.

[€/m] 17.000,00 €

sovrapasso

realizzazione di sovrapasso ciclabile [ €/m]

realizzazione di sovrapasso ciclabile con larghezza netta di 3,00 e lunghezza variabile come da scheda opera
d'arte. Al ponte si accede tramite due rampe aventi una pendenza tale da garantire il franco minimo sulla sede
stradale sottostante da normativa (variabile a seconda che si tratti di una strada urbana, extraurbana,
provinciale o autostrada). L'impalcato ha struttura metallica costituita da una coppia di travi laterali saldate a
doppio T alla base, alle quali sono collegati i traversi. Il controventamento di piano dell'impalcato & assicurato da
una soletta in calcestruzzo gettata in opera su una lamiera grecata opportunamente sigillata. Le pile sono
circolari in calcestruzzo e sono realizzate in prolungamento dei pali trivellati in asse alle pile; in corrispondenza
delle spalle i pali sono prolungati fino alla quota del traverso al quale si appoggia I'impalcato.

[€/m] 10.000,00 €

opere

ingegneristiche

realizzazione di opere ingegneristiche, muri
di contenimento e rimodulazione di argini

[€/m]

Trattasi di opere di difficile valutazione stimate all'interno di un range 20'000,00/100'000,00 [€/m]. Vedasi
singole schede.

[€/m] 50.000,00 €
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Sinergo spa

Interventi lineari - stima parametrica per tratto
p2- f )
pl-nuova  allargamento  p3-nuova pista p.4 -pls.ta " p6-strada . p9-allargamento - . o e4-5|e!)e . Opelre.

) " ciclabile  p5-strada carrabile o ) p7-strada bianca p8-allargamento . d-elementi di  o1-segnaletica . . . I-rivestimento . g : . " arbustiva ingegneristiche,

Codice . Lunghe [HE strald glcarsblie st te.rret?o pavimentata  marciapiede da . blaln.ca @ dariqualificare  strada bianca se‘fe G c-cordonate moderazione orizzontale oZ-sIegnaIetlca v1-segr.1alet|ca v2-lsegnalet|ca ib-segnaletica di colorato " .Iu' . GHITER all.)erato CEHIIED all')erato e3l-5|epe ghust monofilare e muri di IMPORTO  IMPORTO LORDO
tratta e 2zza (m) terre.nu e entapey vergl'ne n esistente da riqualificare in F-bis rlq'u ElEBEED con asfalto (F- con rilevato GBI L [€/m] del traffico per  extraurbano CIEnE Reticls peicalcuibary indirizzamento  (idropittura) pupinazIcrE con fl.!nzwne oliftnzlonegil pitamaoncllarey siepe arboreo- contenimento, NETTO [€] [€]
vergine nuova sede ambiente A triplostrato (F- 5 nuova sede urbano [€/m]  extraurbano [€/m] [€/m] stradale [€/m] ombreggiante [€/m] schermante [€/m] [€/m] 3 . . .
&m] ciciabilacon®l Reensibils [€/m] riqualificare zona 30 [€/m] bis) [€/m] bis) [€/m] [€/m] ciclabile [€lm] zona 30 [€/m] [€/m] [€/m] arbustiva sul lato nmodflle.mone di
rilevato [€/m] [€/m] opposto 2 [€/m] argini [€/m]

111 1 97 19.458,20€ 8.827,00€ 276,45 €] 324,95 €] 129,98€ 11.513,90€ 3.104,00 € 43.634,48 €| 61.088,27 €
112 1 151 30.290,60 € 13.741,00 €} 430,35 €] 505,85 €] 202,34 €] 17.923,70 €| 4.832,00 € 67.925,84 €| 95.096,18 €
113 1 260| 52.156,00 € 23.660,00 € 741,00 €] 871,00 €] 348,40 €| 30.862,00 €| 21.840,00 €| 130.478,40 €| 182.669,76 €|
114 1 103 9.607,84 € 9.373,00 € 293,55 €] 345,05 €| 138,02 € 12.226,10 €| 31.983,56 €] 44.776,98 €
120 1 52 10.431,20€ 4.732,00€ 357,24 € 757,12 €] 69,68€ 2.289,04 € 6.172,40 €] 24.808,68 € 34.732,15€
130 1 59 11.835,40 €} 5.369,00 € 405,33 € 859,04 € 79,06 € 2.597,18 €| 21.145,01 €] 29.603,01 €}
140 1 67, 6.249,76 € 460,29 €] 975,52 €| 89,78€ 2.949,34 € 10.724,69€ 15.014,57 €
150 1 85 17.051,00€ 7.735,00 € 583,95 €] 1.237,60 €| 113,90€ 3.741,70 € 30.463,15€ 42.648,41 €|
161 1 763 153.057,80 €| 69.433,00€ 2.174,55€ 2.556,05 €] 1.022,42 €] 90.568,10 € 64.092,00 € 382.903,92€ 536.065,49 €
162 1 28 5.616,80 € 2.548,00€ 79,80€ 93,80€ 37,52€ 3.323,60 €] 11.699,52€ 16.379,33€
163 1 39 7.823,40€ 3.549,00 € 111,15€ 130,65€ 52,26 €| 4.629,30€ 3.276,00 € 19.571,76 € 27.400,46 €
170 1 272| 54.563,20€ 24.752,00€ 775,20 €] 911,20 €] 364,48 €| 22.848,00 €| 104.214,08 €| 145.899,71 €|
181 1 157 31.494,20€ 14.287,00€ 447,45 €] 525,95 €] 210,38 €] 18.635,90 € 65.600,88 € 91.841,23 €|
182 1 97 40.139,57 €| 8.827,00€ 276,45 €] 324,95 € 129,98€ 11.513,90€ 61.211,85€ 85.696,59 €|
191 1 627 125.776,20 € 57.057,00 €} 1.786,95 €| 2.100,45 €] 840,18 €| 74.424,90 €| 52.668,00 €| 314.653,68 €| 440.515,15 €|
192 1 56 11.233,60€ 5.096,00 € 159,60 € 187,60 € 75,04 € 6.647,20 €] 1.792,00 €] 25.191,04€ 35.267,46 €
1100 1 133 26.679,80 €| 12.103,00 €} 379,05 €] 445,55 €| 178,22 € 15.787,10 €| 55.572,72 €| 77.801,81 €]
1111 1 90 18.054,00 € 8.190,00 € 256,50 €] 301,50 €] 120,60 € 10.683,00€ 7.560,00 €] 45.165,60 €| 63.231,84€
1112 1 206 41.323,60 € 18.746,00 €| 587,10 €] 690,10 €| 276,04 €] 24.452,20 €] 6.592,00 € 92.667,04 €| 129.733,86 €|
1113 1 211 42.326,60 €| 19.201,00€ 601,35 €| 706,85 €] 282,74 €] 25.045,70 €| 6.752,00€ 94.916,24 € 132.882,74 €|
111 4 1 370 74.222,00 €} 33.670,00 €} 1.054,50 €} 1.239,50 €] 495,80 €| 43.919,00 €| 11.840,00 € 166.440,80 € 233.017,12 €|
1120 1 199 39.919,40€ 18.109,00 € 567,15 €| 666,65 €] 266,66 €| 23.621,30€| 83.150,16 € 116.410,22 €|
1130 1 104 20.862,40 €| 9.464,00 € 296,40 €| 348,40 €] 139,36 € 31.110,56 €| 43.554,78 €
1141 1 89 8301,92€ 9.394,84 € 611,43 € 1.295,84 €| 119,26 € 19.723,29€ 27.612,61€
1.14 2 1 114 22.868,40€ 10.374,00€ 783,18 €| 1.659,84 €| 152,76 €| 5.018,28 € 40.856,46 €| 57.199,04 €
1151 1 55 5.130,40€ 5.005,00 € 377,85¢€ 800,80 €| 73,70 € 2.421,10¢€] 13.808,85 € 19.332,39€
1152 1 163 14.833,00€ 1.119,81 €] 2.373,28¢ 218,42 €] 7.175,26 € 25.719,77€ 36.007,68 €
1.16_0 1 6 61,64 € 61,64€ 86,30€
1.17.0 1 24 32,16€ 32,16€ 45,02€
1.18.0 1 269) 360,46 €| 360,46 €| 504,64 €|
1.19.0 1 59 79,06 € 79,06 € 110,68 €
1.20_0 1 70 93,80€ 93,80€ 131,32€
1210 1 67, 27.725,.27€ 6.097,00€ 460,29 € 975,52 €| 89,78€ 2.949,34 € 38.297,20€ 53.616,08€
1251 1 48| 4.477,44€ 5.066,88 €| 329,76 € 698,88 €| 64,32€ 1.536,00 €] 12.173,28€ 17.042,59€
1252 1 371 153.523,51 €] 33.761,00€ 2.548,77 €] 5.401,76 € 497,14€] 16.331,42€ 11.872,00€ 223.935,60 €| 313.509,84 €
1.26_0 1 391 523,94 €] 523,94 €] 733,52 €]
1270 1 33 6.619,80 € 3.003,00€ 226,71€ 480,48 € 44,22€ 10.374,21€ 14.523,89€
1.28 0 1 62 83,08 € 1.984,00 €| 2.067,08 €] 2.893,91 €
1.29.0 1 775| 1.038,50 €| 1.038,50 €] 1.453,90 €|
1.30_0 1 395 529,30 €] 529,30 €] 741,02 €]
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Interventi lineari - stima parametrica per tratto
pe 0 p4-pista ed-siepe Opere

p1l-nuova allargament? (RIS ciclabile  p5-strada carrabile o p.s S p7-strada bianca p8-allargamento p9-allargamepto d-elementidi  o1-segnaletica A 9 9 I-rivestimento . . . A 5 arbustiva ingegneristiche,

Codice [Eher stra.d bemEils) - e telrrel?o pavimentata  marciapiede da . blalnlca & dariqualificare  strada bianca Se‘fe G c-cordonate moderazione  orizzontale oz-s'egnaletlca v1-segr.1alet|ca v2-§egnalet|ca ib-segnaletica di colorato . .'"' . GHIEE all.merato 2l al!)erato e3l-5|epe arbflstlva monofilare e muri di IMPORTO  IMPORTO LORDO
tratta terrelno ey vergl.ne n esistente da riqualificare in F-bis rlq.u EllIETRCEn con asfalto (F- con rilevato ey [€/m] del traffico per  extraurbano CEaED peicare erticslclubang indirizzamento (idropittura) Ul T con fu'nzmne ccpitnzionc il mEmotcilarel siepe arboreo-  contenimento, NETTO [€] [€]
vergine nuova sede ambiente P triplostrato (F- " nuova sede urbano [€/m]  extraurbano [€/m] [€/m] stradale [€/m] ombreggiante [€/m] schermante [€/m] [€/m] ; . N .
(€im] ciclabile con  sensibile [€/m] riqualificare zona 30 [€/m] bis) [€lm] bis) [€/m] [€/m] ciclabile [€/m] zona 30 [€/m] [€/m] [€/m] arbustiva sul lato rlmodflllazmne di
rilevato [€lm] [€/m] opposto 2 [€/m] argini [€/m]

1310 1 376 503,84 € 503,84 € 705,38 €
1320 1 294 58.976,40 €| 26.754,00 €| 837,90 € 984,90 € 393,96 €| 87.947,16 € 123.126,02 €}
1330 1 38 50,92 € 1.140,00€ 1.190,92€ 1.667,29€
1340 1 78 104,52 €| 2.496,00 €| 2.600,52 € 3.640,73 €
1350 1 190 254,60€ 254,60€ 356,44 €
1.36_0 1 32 42,88 €| 42,88 €| 60,03 €|
1390 1 20 1.865,60 € 2.111,20¢€ 137,40€ 291,20€ 26,80 €] 880,40 € 5312,60€ 7.437,64€
1.40_0 1 26 2.425,28€ 2.366,00 €] 178,62 €| 378,56 €| 34,84 €| 1.144,52 € 6.527,82€ 9.138,95€
1410 1 67, 6.249,76 € 7.072,52€ 460,29€ 975,52€ 89,78 €] 2.949,34€ 17.797,21 €] 24.916,09€
1420 1 82 7.648,96 €| 8.655,92 € 563,34 € 1.193,92 € 109,88 €| 3.609,64 € 21.781,66 € 30.494,32 €
1430 1 197 18.376,16 €| 20.795,32 € 1353,39€ 2.868,32€ 263,98€ 8.671,94 €] 52.329,11€ 73.260,75 €
144 0 1 56 5.223,68 €| 5.911,36 € 384,72 € 815,36 € 75,04 €f 2.465,12 € 14.875,28 €] 20.825,39€
1450 1 94 8.768,32 €| 9.922,64 € 645,78€ 1.368,64 € 125,96 € 4.137,88 €| 24.969,22€ 34.956,91€
1.46_0 1 82 7.648,96 €| 8.655,92 € 563,34 € 1.193,92 € 109,88 €| 3.609,64 € 21.781,66 € 30.494,32 €
1,470 1 122 11.380,16 €| 12.878,32 € 838,14 € 1.776,32€ 163,48€ 5370,44€ 32.406,86 € 45.369,60 €
1.48 0 1 54 5.037,12 €| 5.700,24 € 370,98 €| 786,24 €| 72,36 € 2.377,08 € 14.344,02 €] 20.081,63 €
1.49_0 1 146 13.618,88 €| 15.411,76 € 1.003,02€ 212576 € 195,64 € 6.426,92 €] 38.781,98€ 54.294,77€
1.50_0 1 206 19.215,68 €| 21.745,36 €| 1.415,22 € 2.999,36 € 276,04 € 9.068,12 €| 54.719,78 € 76.607,69 €
1.51.0 1 174 233,16€ 233,16 € 326,42€
1.52.0 1 78 104,52 €| 104,52 €| 146,33 €|
1,530 1 160 214,40€ 214,40€ 300,16 €
1.54 0 1 303 406,02 € 406,02 €| 568,43 €
1.55_0 1 158 211,72€ 211,72€ 296,41 €
1.56_0 1 177 237,18€ 237,18€ 332,05€
1.57_0 1 92 123,28 €| 123,28 €] 172,59 €]
1.58_0 1 626| 838,84 € 838,84 € 1.174,38€
1.59_0 1 191 255,94€ 255,94 € 358,32€
1.60_0 1 71 95,14 € 95,14 € 133,20€
1610 1 165! 221,10€ 221,10 €| 309,54 €]
1,620 1 63 84,42 € 84,42€ 118,19€
1,630 1 213 285,42€ 285,42€ 399,59 €
1,640 1 145 194,30€ 194,30€ 272,02€
1.65_0 1 90 120,60 €] 120,60 € 168,84 €|
1.66_0 1 179 239,86 € 239,86 € 335,80€
1.67_0 1 157 210,38€ 210,38€ 294,53 €
1681 1 288 57.772,80€ 26.208,00 € 820,80 € 964,80 € 385,92€ 34.185,60 € 8.640,00 € 128.977,92€ 180.569,09 €
1.68_2 1 135, 27.081,00 € 12.285,00 €| 384,75€ 452,25 €] 180,90 €| 16.024,50 €| 56.408,40 € 78.971,76 €
1.69_1 1 342 68.605,20€ 31.122,00€ 974,70€ 1.145,70€ 458,28 € 40.595,40€ 142.901,28 € 200.061,79 €
1.69_2 1 84| 16.850,40 €| 7.644,00 € 239,40€ 281,40€ 112,56 €| 9.970,80 € 35.098,56 € 49.137,98 €
1.70_1 1 85 17.051,00 €] 7.735,00€ 242,25€ 284,75€ 113,90€ 25.426,90€ 35.597,66 €
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p2-
pl-nuova  allargamento  p3-nuova pista

pé-pista

p6-strada

p9-allargamento

Sinergo spa

; " ciclabile  p5-strada carrabile o A p7-strada bianca p8-allargamento . d-elementidi  o1-segnaletica A 9 9 I-rivestimento . . . A 5
Codice [Eher stra.d BellD su telrrel?o pavimentata  marciapiede da . blalnlca & dariqualificare  strada bianca Se‘fe G c-cordonate moderazione orizzontale oz-s'egnaletlca v1-segr.1alet|ca v2-§egnalet|ca ib-segnaletica di colorato . .'"' 9 GHIEE all.merato leelEED e3l-5|epe arbflstlva IMPORTO  IMPORTO LORDO
tratta terrelno esistente per vergl.ne in esistente da_ riqualificare in F-bis rlq.uallflcare con con asfalto (F- B esistente per [&im] deltraffico per _ extraurbano orizzontale verticale verticale urbano indirizzamento (idropittura) illuminazione con fu'nzmne mista monofilare 1 NETTO [€] €
vergine nuova sede ambiente P triplostrato (F- " nuova sede urbano [€/m]  extraurbano [€/m] [€/m] stradale [€/m] ombreggiante [€/m] schermante [€/m] [€/m]
[€m]  ciclabilecon sensibile [€/m] "q"[?l'r:;a’e zeraBllE] bis) [€/m] ) ) [€/m] ciclabile [€/m] zepaiil€il [€/m] [€/m]
rilevato [€/m]

1.70_2 49 9.829,40€ 4.459,00 € 139,65 € 164,15 € 65,66 € 14.657,86 €| 20.521,00€
1.73_0 274 367,16 €| 367,16 € 514,02 €
1.74.0 152 203,68€ 203,68 € 285,15€
1.75.0 56 75,04 €| 75,04 €| 105,06 €|
1.76.0 154 14.365,12 €] 16.256,24 € 1.057,98€ 2242,24€ 206,36 € 6.779,08€ 40.907,02€ 57.269,83€
1.77_0 140 13.059,20 €] 14.778,40 €| 961,80 € 2.038,40€ 187,60 €| 6.162,80 € 37.188,20 € 52.063,48 €
1.78.0 119 23.871,40€ 10.829,00 €] 817,53 € 1.732,64€ 159,46 € 5.238,38€ 42.648,41€ 59.707,77 €
1.79.0 50 4.664,00 €| 4.550,00 €| 343,50 €| 728,00 €| 67,00 €| 2.201,00€ 1.600,00 €| 14.153,50 € 19.814,90€
1.80_0 65 6.063,20€ 5.915,00 € 446,55 € 946,40 € 87,10¢€] 2.861,30€ 16.319,55 €| 22.84737€
1810 37| 3.451,36 € 3.367,00 €} 254,19€ 538,72 € 49,58 € 1.628,74 € 9.289,59 €| 13.005,43 €]
1820 49 65,66 € 65,66 € 91,92 €]
1.83.0 82 109,88 €| 109,88 €| 153,83 €|
1.84.0 35 7.021,00 € 3.185,00€ 240,45 € 509,60 € 46,90 €] 1.540,70€ 12.543,65 €| 17.561,11 €]
1.85_0 165 33.099,00 €| 15.015,00 €] 470,25 € 552,75 € 221,10 €] 5.280,00 € 54.638,10€ 76.493,34 €
1.86_0 239 47.943,40€ 21.749,00 € 681,15€ 800,65 € 320,26 € 7.648,00 €] 79.142,46 € 110.799,44 €
1871 95 127,30 €| 127,30 €| 178,22 €|
1872 222 297,48€ 7.104,00 € 7.401,48 € 10.362,07 €|
1.88_1 453 187.455,93 €| 41.223,00€| 1.291,05€ 1.517,55€ 607,02 €| 232.094,55 €| 324.932,37 €|
1882 19 3.811,40€ 1.729,00€ 54,15 €] 63,65€ 25,46 €] 608,00 € 6.291,66 € 8.808,32 €]
1891 32 13.241,92 €] 2.912,00 €] 91,20€ 107,20€ 42,88¢] 960,00 €] 17.355,20 €] 24.297,28€
1892 366 490,44°€ 10.980,00 € 11.470,44 €] 16.058,62 €|
1.90_0 95 127,30€ 127,30€ 178,22€
1910 190 254,60€ 6.080,00 € 6.334,60 € 8.868,44 €]
1920 47 62,98€ 1.504,00€ 1.566,98 € 2.193,77€
1.93.0 163 218,42€ 5.216,00 € 5.434,42€ 7.608,19€
1940 66 6.006,00 € 88,44 € 6.094,44 € 8.532,22 €]
1950 608 814,72 € 814,72 € 1.140,61 €
1961 57, 11.434,20 € 5.187,00 €| 162,45 € 190,95 € 76,38 €] 17.050,98 €| 23.87137€
1.96_2 76 15.245,60 € 6.916,00 € 216,60€ 254,60 € 101,84 € 22.734,64€ 31.828,50€
1963 24 4.814,40€ 2.184,00 € 68,40 €] 80,40€ 32,16 €] 7.179,36 € 10.051,10 €]
1.101_1 167 33.500,20 €] 15.197,00 € 475,95€ 559,45 € 223,78€ 19.822,90 €] 5.010,00 €] 74.789,28€ 104.704,99 €
11012 161 32.296,60 €| 14.651,00 €] 458,85 € 539,35 € 215,74€ 48.161,54€ 67.426,16 €
1.101.3 173 34.703,80 €| 15.743,00 €| 493,05 € 579,55 € 231,82 €| 51.751,22 € 72.451,71€
11014 250 50.150,00 €] 22.750,00 €] 712,50€ 837,50€ 335,00€ 29.675,00 €] 7.500,00 €] 111.960,00€ 156.744,00 €
1.102_1 112 22.467,20 €| 10.192,00 €| 319,20€ 375,20€ 150,08 €| 13.294,40 €| 46.798,08 € 65.517,31€
11022 102 20.461,20 €] 9.282,00 €| 290,70€ 341,70€ 136,68 €| 12.107,40 €| 3.060,00 €] 45.679,68€ 63.951,55€
1.102_3 197 39.518,20 €| 17.927,00 €| 561,45 € 659,95 € 263,98 €| 23.383,90 €| 82.314,48€ 115.240,27 €
11024 1051 210.830,60 €| 95.641,00€ 2.995,35€ 3.520,85€ 1.408,34 € 124.753,70€ 31.530,00 €] 470.679,84 €| 658.951,78 €
1.103_1 72| 14.443,20 €| 6.552,00 € 205,20 € 241,20€ 96,48 €| 8.546,40 €| 30.084,48 € 42.118,27 €
11032 153 30.691,80 €] 13.923,00 €] 436,05 € 512,55€ 205,02€ 18.161,10 €| 63.929,52€ 89.501,33€
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p2-

pé-pista

ed-siepe

Opere

Stradivarie Architetti Associati

P;i's"::l;‘;a starlalzragz?rf:l:;e ps;:llutz‘r’raezi:ta GREED  [EdRibEibg Eisa':::raaz: D ] [P ardaenie p:;:ta:gfzsi':;o CATIEII | G o2-segnaletica  vi-segnaletica  v2-segnaletica . N Lt stinonte ill- etfilare alberato  e2-filare alberato e3-siepe arbustiva Srstad osongrstiche

N r pavimentata  marciapiededa . .. dariqualificare  strada bianca ] c-cordonate moderazione orizzontale 3 3 N ib-segnaletica di colorato TPt} A A monofilare e muri di IMPORTO  IMPORTO LORDO
tratta terrelno GO vergl.ne n esistente da riqualificare in F-bis nq.u AlETOCET con asfalto (F- con rilevato e [€/m] del traffico per  extraurbano GizatED pericale petticaleboaro indirizzamento (idropittura) Uil T con fu'nzmne GE{TELEID siepe arboreo- contenimento, NETTO [€] [€]
vergine nuova sede ambiente P triplostrato (F- 0 nuova sede urbano [€/m]  extraurbano [€/m] [€/m] stradale [€/m] ombreggiante [€/m] schermante [€/m] 5 N A n
[&im] ciclabilecon | sensibile [€im] riqualificare zona 30 [€/m] bis) [€/m] bis) [€/m] [€/m] ciclabile [€/m] zona 30 [€/m] [€/m] [€/m] arbustiva sul lato rlmodtlllazmne di
rilevato [€/m] [€/m] opposto 2 [€/m] argini [€/m]
11033 |1 29 5.817,40€ 2.639,00€ 82,65€ 97,15€ 38,86 €] 3.442,30€] 12.117,36 €| 16.964,30 €|
1.103_4 1 763 153.057,80 €| 69.433,00 €| 2.174,55€ 2.556,05 € 1.022,42 €| 90.568,10 € 22.890,00 €| 341.701,92 €} 478.382,69 €
11040 |1 274 54.964,40 € 24.934,00 € 780,90 € 917,90€ 367,16 € 32.523,80 €] 114.488,16 € 160.283,42 €
1.105_0 1 629 126.177,40 €| 57.239,00 €| 1.792,65 € 2.107,15€ 842,86 €] 74.662,30 €| 18.870,00 €| 281.691,36 €| 394.367,90 €}
11060 |1 610 122.366,00 € 55.510,00 € 1.738,50€ 2.043,50€ 817,40 €] 72.407,00 €] 23.668,00€ 278.550,40€ 389.970,56 €
1.107_1 1 155 14.458,40 €] 14.105,00 €| 441,75 € 519,25€ 207,70 €] 29.732,10€ 41.624,94 €
11072 |1 50 10.030,00 €] 4.550,00 € 142,50 € 167,50€ 67,00 € 14.957,00 €] 20.939,80€
1.107_3 1 57 5.316,96 € 5.187,00 €| 162,45 €] 190,95 €] 76,38 €| 10.933,74 €] 15.307,24 €]
11090 |1 535 49.904,80 € 48.685,00€ 3.675,45€ 7.789,60 € 716,90 € 23.550,70€ 134.322,45€ 188.051,43€
1.110_1 1 63 12.637,80 €| 5.733,00 €| 432,81€ 917,28 € 84,42 € 2.773,26 € 22.578,57 € 31.610,00€
11102 |1 71 14.242,60 € 6.461,00 € 487,77€ 1.033,76 € 95,14 €] 3.125,42€ 25.445,69 € 35.623,97€
11110 1 211 42.326,60 € 19.201,00 €| 1.449,57 € 3.072,16 € 282,74 €] 9.288,22 € 75.620,29 € 105.868,41 €|
11130 |1 243 325,62€ 7.290,00 € 7.615,62€ 10.661,87 €|
1114 0 1 170 15.857,60 €] 17.945,20 €| 484,50 € 569,50 € 227,80 €] 7.483,40€ 42.568,00 € 59.595,20 €
11150 |1 83 7.742,24€ 7.553,00 € 236,55€ 278,05€ 111,22€ 15.921,06 €| 22.289,48€
1.116_0 1 238 318,92 €] 318,92 € 446,49 €
11171 1 29 5.817,40€ 2.639,00 €] 199,23 € 422,24€ 38,86 €] 1.276,58€ 10.393,31 €| 14.550,63 €|
11172 1 58] 5.410,24 € 5.278,00 €| 398,46 € 844,48 € 77,72 € 2.553,16 € 14.562,06 €] 20.386,88 €
11180 |1 212 284,08€ 284,08€ 397,71€
1.119.0 1 148 198,32 €| 198,32 €| 277,65€|
11200 |1 45 18.621,45 €| 4.095,00 €] 309,15€ 655,20€ 60,30 €] 1.980,90€ 25.722,00€ 36.010,80€
1.121.0 1 479 641,86 €| 641,86 €| 898,60 €|
11220 |1 539 722,26 € 722,26 € 1.011,16€
1.123.0 1 360 482,40 €| 482,40 €| 675,36 €|
11240 |1 70 93,80 € 93,80€ 131,32€
11250 1 462 619,08 €| 619,08 €| 866,71€|
11260 |1 49 65,66 € 65,66 €] 91,92 €]
1.127.0 1 154 206,36 €| 206,36 €| 288,90 €|
11280 |1 443 593,62€ 593,62€ 831,07¢€
1.129 0 1 130 174,20 €| 174,20 €| 243,88 €|
11300 |1 58 24.000,98€ 5.278,00 €] 398,46 € 844,48 € 77,72 € 25553,16€ 33.152,80€ 46.413,92€
1.131.0 1 61 25.242,41 €| 5.551,00 €] 419,07 €| 888,16 €| 81,74 €| 2.685,22€ 34.867,60 €| 48.814,64 €|
11320 |1 2008 2.690,72 €] 2.690,72€ 3.767,01€
1.133.0 1 299 400,66 €| 400,66 €| 560,92 €|
11340 1 858 1.149,72 €| 1.149,72 € 1.609,61 €
11350 1 238 31892€ 318,92¢€ 446,49€
11360 |1 311 29.010,08€ 32.829,16 €] 2.136,57€ 4.528,16 €] 416,74 €] 13.690,22 €] 82.610,93€ 115.655,30€
11370 |1 276 369,84 € 369,84 € 517,78€
11380 |1 38 50,92 €] 50,92 €] 71,29 €]
11390 |1 55 73,70 €] 73,70 €] 103,18€
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tratta

Fahre Associati

p2-
allargamento
strada carrabile
esistente per
nuova sede

pé-pista
ciclabile
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p1-nuova
pista su
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vergine

p3-nuova pista
su terreno
vergine in

H esistente da
ambiente

riqualificare

p5-strada carrabile o
marciapiede da
riqualificare in F-bis
zona 30 [€/m]

p6-strada

bianca da
riqualificare con
triplostrato (F-

p7-strada bianca p8-allargamento

da riqualificare
con asfalto (F-
bis) [€/m]

strada bianca
con rilevato
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p9-allargamento
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esistente per
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muri di
contenimento,

vi-segnaletica v2-segnaletica aeestrerto ill- el-filare alberato  e2-filare alberato e3-siepe arbustiva

3 . ib-segnaletica di colorato TPt} A A g S
verticale verticale urbano illuminazione con funzione con funzione  mista monofilare 1

extraurbano [€/m] [€/m] ] REETED (|dr;>€3:1t]ura) stradale [€/m] ombreggiante [€/m] schermante [€/m] [€/m]

d-elementi di

moderazione orizzontale

[€/m] del traffico per  extraurbano
zona 30 [€/m] [€/m]

GLLEeFEIER) o02-segnaletica

orizzontale
urbano [€/m]

IMPORTO
NETTO [€]

Sinergo spa

IMPORTO LORDO
[€]

[€/m] c.iclabile con  sensibile [€/m] [&im] bis) [€/m] ciclabile [€/m] opposto 2 [€/m] argini [€/m]
rilevato [€/m]
11400 |1 198 26532€ 265,32€ 371,45€
11410 1 130 174,20 €] 174,20 €] 243,88€
11420 |1 90 120,60€ 120,60 € 168,84 €
1143 0 1 27 36,18 €| 36,18€ 50,65 €
11440 |1 39 3.637,92€ 3.549,00 €] 267,93€ 567,84€ 52,26 €] 1.716,78€ 9.791,73€ 13.708,42 €|
11450 1 398 533,32 €] 533,32€ 746,65 €
11460 |1 117 156,78°€ 156,78 € 219,49€
11470 1 186 249,24 €] 249,24 € 348,94 €
11480 |1 106 142,04 € 142,04 € 198,86 €
1149 0 1 52| 69,68 € 69,68 € 97,55 €|
11500 |1 47 62,98€ 62,98 €] 88,17€
11510 1 90 120,60 €| 120,60 €] 168,84 €|
11520 |1 97, 129,98€ 129,98€ 181,97 €
1.X_1 1 257 51.554,20 €| 23.387,00 €] 73245€ 860,95 € 344,38 €] 76.878,98 € 107.630,57 €}
11541 1 120 24.072,00€] 10.920,00 €] 342,00€ 402,00€ 160,80 €] 35.896,80 € 50.255,52€
1154 2 1 110 22.066,00 €| 10.010,00 €| 313,50€ 368,50 € 147,40 €] 32.905,40 € 46.067,56 €
11550 |1 250 50.150,00 €] 22.750,00 €] 712,50 € 837,50€ 335,00 €] 29.675,00 €] 104.460,00 € 146.244,00€
1.156_1 1 82| 7.648,96 € 274,70€ 109,88 €| 9.733,40 €| 17.766,94 €] 24.873,72 €]
11562 |1 251 50.350,60 €] 22.841,00 €] 715,35 € 840,85 € 336,34 €] 29.793,70 €] 9.738,80€ 114.616,64 € 160.463,30 €
11570 1 222 44.533,20 €| 20.202,00 €| 632,70€ 743,70€ 297,48 €| 26.351,40 €| 6.660,00 € 99.420,48 € 139.188,67 €
11580 |1 9% 19.257,60 €| 8.736,00 €] 273,60€ 321,60€ 128,64 €] 11.395,20 €| 40.112,64 € 56.157,70€
11590 1 145 29.087,00 €] 13.195,00 €| 413,25€ 485,75 € 194,30 €| 17.211,50 €| 60.586,80 € 84.821,52€
1.160_1 1 215 43.129,00€ 19.565,00 €| 612,75€ 720,25 € 288,10 €] 25.520,50€] 89.835,60€ 125.769,84 €
1_160_2 1 98 19.658,80 €| 8.918,00 € 279,30 €] 328,30€ 131,32 €| 11.632,60 €] 40.948,32 € 57.327,65€
1.161.0 1 261 52.356,60 €] 23.751,00 €] 743,85€ 874,35€ 349,74 € 30.980,70 €] 109.056,24 € 152.678,74 €
1.162. 0 1 158 31.694,80 €| 14.378,00 € 450,30 € 529,30€ 211,72 €] 18.754,60 €] 66.018,72 € 92.426,21€
1.163.0 1 288 57.772,80 €] 26.208,00 €] 820,80 € 964,80 € 385,92€ 34.185,60 € 120337,92€ 168.473,09€
11640 1 203 40.721,80 €| 18.473,00 € 578,55 € 680,05 € 272,02 €] 60.725,42 € 85.015,59 €
11650 |1 147 29.488,20 €] 13.377,00 €| 418,95 € 492,45 € 196,98 €| 17.448,90 €| 4.410,00 €] 65.832,48 €] 92.165,47 €
1.166_0 1 269 53.961,40 €| 24.479,00 €| 766,65 € 901,15€ 360,46 €| 31.930,30 €] 8.070,00 € 120.468,96 €| 168.656,54 €|
11000 |1 86 17.251,60 €| 7.826,00€ 245,10€ 288,10€ 115,24 €] 25.726,04 €] 36.016,46 €]
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Interventi puntuali - stima parametrica

Stradivarie Architetti Associati

Attraversamento ciclopedonale con

1.1.3 1 Anzola dell'Emilia - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
114 1 Anzola dell'Emilia - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1.2.0 1 Valsamoggia - A‘”“‘*Z%";‘;g:g g‘iﬁgﬁ:’:ga'e n 15745.8 22044.12
1.3.0 1 Valsamoggia - Attraversamento ciclopedonale a raso 4158 582.12
140 1 Valsamoggia - Attraversamento ciclabile a raso 415.8 582.12
1.50 1 Valsamoggia - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
161 1 Valsamoggia 5 A‘”a"egzzr:;’;‘t‘i’c:"I‘L‘;‘q’;‘é‘;ga'e i 6915.8 9682.12
1.7.0 1 Valsamoggia - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1.7.0 1 Valsamoggia - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
191 1 Valsamoggia - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1.9.2 1 Valsamoggia - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1.11.3 1 Valsamoggia - Attraversamento ciclopedonale a raso 4158 582.12
1114 1 Valsamoggia - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1.12.0 1 Valsamoggia - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1.12.0 1 Valsamoggia - Attraversamento ciclopedonale a raso 4158 582.12
114 1 1 Anzola dell'Emilia - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1151 1 Anzola dell'Emilia - Attraversamento ciclopedonale a raso 4158 582.12
1.15_2 1 Anzola dell'Emilia Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400
1.16_0 1 Anzola dell'Emilia Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12
1.18.0 1 Anzola dell'Emilia Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400
1190 1 Anzola dellEmilia SRR ‘f;ig?:;';’gm AL : 4158 582.12
1210 1 Anzola dellEmilia AATEETSAIENIG ol deAls CoTeSstAtona : 15745.8 22044.12
chiamata
1.251 1 Anzola dell'Emilia Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12
1251 1 Anzola dellEmilia Attraversamento ciclabie con semaforo a - 15745.8 2204412
chiamata
1.252 1 Anzola dell'Emilia Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12
1.25_2 1 Anzola dell'Emilia Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400
1.26.0 1 Anzola dell'Emilia Ihstallezion dlhif)?:;:g” mangante: - 41538 582.12
1.29 0 1 Anzola dell'Emilia Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12
1290 1 Anzola dell'Emilia Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12
1290 1 Anzola dell'Emilia Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12
1.29 0 1 Anzola dell'Emilia Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12
1300 1 Anzola dellEmilia Installazione dlkii?n”;gg” mancante / ‘ 4158 582.12
1310 1 Anzola dellEmilia Installazione ‘f;ig?:;ga'ca e : 4158 582.12
1.34.0 1 Anzola dell'Emilia Attraversamento ciclabile rialzato - 3555 4977
1.34.0 1 Anzola dell'Emilia Attraversamento ciclabile rialzato - 3555 4977
1.36_0 1 Anzola dell'Emilia Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12
1360 1 Anzola dellEmilia : Airavarsamento cidegeronglercon 15745.8 20044.12
semaforo a chiamata
1681 1 San Lazzaro di Savena . Aneligeidabilesedepropinesiemaalla  gryengy 6742158
rotatoria esistente
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1.73.0 1 Ozzando dell'Emilia - seriafors-achiamat 15745.8 22044.12
1.73.0 1 Ozzando dell'Emilia Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400
1.73.0 1 Ozzando dell'Emilia Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12
1.73.0 1 Ozzando dell'Emilia Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400
1.73.0 1 Ozzando dell'Emilia Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400
1.73.0 1 Ozzando dell'Emilia Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400
1.73.0 1 Ozzando dell'Emilia Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400
1.73.0 1 0zzando dell'Emilia Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400
1.74.0 1 Ozzando dell'Emilia Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12
1740 1 Ozzando dell'Emilia Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400
1.75.0 1 0Ozzando dell'Emilia Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400
1.77.0 1 Ozzando dell'Emilia - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1780 1 Ozzando dell'Emilia - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1.82.0 1 Ozzando dell'Emilia Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12
1840 1 Ozzando dell'Emilia - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1.850 1 Ozzando dell'Emilia - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1850 1 Ozzando dell'Emilia - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1.86_0 1 Ozzando dell'Emilia - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1.86_0 1 0Ozzando dell'Emilia - Attraversamento ciclopedonale a raso 4158 582.12
1.87_1 1 Ozzando dell'Emilia Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400
1.87.2 1 Ozzando dell'Emilia Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400
1.88_1 1 Ozzando dell'Emilia - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1.88_2 1 Ozzando dell'Emilia - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1900 1 Ozzando dell'Emilia Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12
1.900 1 0Ozzando dell'Emilia Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12
1.91.0 1 Ozzando dell'Emilia Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12
1920 1 Ozzando dell'Emilia Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12
1.950 1 Ozzando dell'Emilia Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400
1961 1 Ozzando dellEmilia " AlEVErSETEND; Eiskiadofialeiomn 15745.8 2004412
semaforo a chiamata

1.100_0 1 Castel San Pietro Terme - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1.101_3 1 Castel San Pietro Terme - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1.102_4 1 Castel San Pietro Terme - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1.103_2 1 Castel San Pietro Terme - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1.103_4 1 Castel San Pietro Terme - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1.105_0 1 Castel San Pietro Terme - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1.105_0 1 Castel San Pietro Terme - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1.107_1 1 Castel San Pietro Terme - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1.109_0 1 Castel San Pietro Terme - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1.109_0 1 Castel San Pietro Terme - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1.110_1 1 Castel San Pietro Terme - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
11110 1 Castel San Pietro Terme - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1.114.0 1 Dozza Installazione tiiLzzgr]T:\;Eteilca mancante / ) 415.8 58212
11150 1 Dozza - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12




Sinergo spa

Installazione di segnaletica mancante /

1.136_0 Imola incompleta - 415.8 582.12
1.136.0 Imola Installazione diLizﬂlsleetgca mancante / ) 4158 582 12
1.136.0 mola Installazione diinzt(a)gr]T:\;I:ttaica mancante / ) 4158 582.12
1.143.0 T Installazione diinzigr;;;g:lca mancante / 3 4158 58212
1.144 0 Imola Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12
1.144 0 Imola Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12
1.145.0 iiviola Installazione diinz?)gr;nnpali;gca mancante / ) 4158 582 12
11470 Imola Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400
1.147_0 Imola Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400
1.149 0 Imola Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12
1.151.0 Imola Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400
1.151.0 Imola Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400
1.152.0 Imola Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400
1.152_0 Imola Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400
11520 Imola Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400
1.152.0 Imola Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400
1.1 (6l ) Attraversamento ciclopedonale con 15745.8 20044.12
semaforo a chiamata
1.154_1 Imola - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1.156_2 Imola - Attraversamento ciclopedonale a raso 4158 582.12
1.165_0 Imola - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12
1._166_0 Imola - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12

Fahre Associati

1.116_0 1 Dozza Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12

11172 1 Dozza - Attraversamento ciclopedonale a raso 415.8 582.12

1_118_0 1 Dozza Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400

11180 1 Dozza Attraversamento ciclabile a raso - 4158 582.12

1.118.0 1 Dozza Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400

1.118_0 1 Dozza Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12

1.118.0 1 Dozza Attraversamento ciclabile a raso - 4158 582.12

1.118.0 1 Dozza Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12

1.119.0 1 Dozza Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12

1.119.0 1 Dozza Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12

1.120_0 1 Dozza Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12

1.121.0 1 Dozza Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12

1.121.0 1 Dozza Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12

1.124_0 1 Dozza Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12

11250 1 Dozza Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12

1.125_0 1 Dozza Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400

1.125.0 1 Dozza Attraversamento ciclabile a raso - 415.8 582.12

1.126_0 1 Imola Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400

1.127_0 1 Imola Rimozione ostacoli puntuali - 1000 1400

1.128.0 1 Imola Installazione d_i segnaletica mancante / B 41538 58212
incompleta

1.129.0 1 TGl Installazione dj segnaletica mancante / B 41538 58212
incompleta

1.132.0 1 linola Installazione d_i segnaletica mancante / ) 4158 582.12
incompleta

1.133.0 1 Imola Installazione d_i segnaletica mancante / ) 4158 582.12
incompleta

1.134.0 1 Imola Installazione dj segnaletica mancante / ) 4158 582,12
incompleta

11340 1 Imola Installazione d_i segnaletica mancante / B 41538 582.12
incompleta

1.134.0 1 Imola Installazione d} segnaletica mancante / B 4158 58212
incompleta

1.134.0 1 Imola Installazione d'i segnaletica mancante / ) 4158 582.12
incompleta

1.134.0 1 Imola Installazione d_i segnaletica mancante / B 41538 58212
incompleta

1.134.0 1 Imola Installazione dj segnaletica mancante / ) 4158 58212
incompleta

1.134.0 1 Imola Installazione d_i segnaletica mancante / ) 4158 58212
incompleta

1.134.0 1 Imola Installazione dj segnaletica mancante / B 4158 582.12
incompleta

1.135.0 1 Imola Installazione dj segnaletica mancante / a 4158 582,12
incompleta

1.135.0 1 Imola Installazione d_i segnaletica mancante / B 415.8 58212
incompleta

1.135.0 1 Imola Installazione di segnaletica mancante / B 4158 58212

incompleta

325_CM_A2_B1_ Dossier linea 1

89



000 00 00 00000 Stradivarie Architetti Associati

Stima parametrica per tratti di sintesi: interventi lineari, puntuali, opere d’arte

Percorso ciclopedonale
111 1 Valsamoggia Via Emilia 97 - - in sede propria 43634.48 61088.27 0 0 0 0 43634.48 61088.27
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.1.2 1 Valsamoggia Via Emilia 151 - - in sede propria 67925.84 95096.18 0 0 0 0 67925.84 95096.18
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.1.3 1 Valsamoggia Via Emilia 260 - - in sede propria 130478.4 182669.76 415.8 582.12 0 0 130894.2 183251.88
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.1.4 1 Valsamoggia Via Emilia 103 - - su marciapiede 31983.56 44776.98 415.8 582.12 0 0 32399.36 45359.1
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.2.0 1 Valsamoggia Via Emilia 52 - - in sede propria 24808.68 34732.15 15745.8 22044.12 0 0 40554.48 56776.27
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.3.0 1 Valsamoggia Via Emilia 59 - - in sede propria 21145.01 29603.01 415.8 582.12 640000 896000 661560.81 926185.13
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
140 1 Valsamoggia Via Emilia 67 - - in sede propria 10724.69 15014.57 415.8 582.12 0 0 11140.49 15596.69
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
150 1 Valsamoggia Via Emilia 85 - - in sede propria 30463.15 42648.41 415.8 582.12 0 0 30878.95 43230.53
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.6_1 1 Valsamoggia Via Emilia 763 - - in sede propria 382903.92 536065.49 6915.8 9682.12 0 0 389819.72 545747.61
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
162 1 Valsamoggia Via Emilia 28 - - in sede propria 11699.52 16379.33 0 0 0 0 11699.52 16379.33
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.6_3 1 Valsamoggia Via Emilia 39 - - in sede propria 19571.76 27400.46 0 0 0 0 19571.76 27400.46
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.7.0 1 Valsamoggia Via Emilia 272 - - in sede propria 104214.08 145899.71 831.6 1164.24 0 0 105045.68 147063.95
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.8.1 1 Valsamoggia Via Emilia 157 - - in sede propria 65600.88 91841.23 0 0 0 0 65600.88 91841.23
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.8.2 1 Valsamoggia Via Emilia 97 - - in sede propria 61211.85 85696.59 0 0 108000 151200 169211.85 236896.59
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.9.1 1 Valsamoggia Via Emilia 627 - - in sede propria 314653.68 440515.15 415.8 582.12 0 0 315069.48 441097.27
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
192 1 Valsamoggia Via Emilia 56 - - in sede propria 25191.04 35267.46 415.8 582.12 0 0 25606.84 35849.58
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.10_0 1 Valsamoggia Via Emilia 133 - - in sede propria 55572.72 77801.81 0 0 0 0 55572.72 77801.81
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1111 1 Valsamoggia Via Emilia 90 - - in sede propria 45165.6 63231.84 0 0 0 0 45165.6 63231.84
bidirezionale
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Percorso ciclopedonale
1.11.2 1 Valsamoggia Via Emilia 206 - - in sede propria 92667.04 129733.86 0 0 0 0 92667.04 129733.86
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.11.3 1 Valsamoggia Via Emilia 21 - - in sede propria 94916.24 132882.74 415.8 582.12 0 0 95332.04 133464.86
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.11.4 1 Valsamoggia Via Emilia 370 - - in sede propria 166440.8 233017.12 415.8 582.12 0 0 166856.6 233599.24
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.12.0 1 Valsamoggia Via Emilia 199 - - in sede propria 83150.16 116410.22 831.6 1164.24 0 0 83981.76 117574.46
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.13.0 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia 104 - - in sede propria 31110.56 43554.78 0 0 276000 386400 307110.56 429954.78
bidirezionale

1,14 1 1 Anzola dellEmilia Via Emilia 89 : ; Percorso promiscuo 19723.29 27612.61 4158 582.12 0 0 20139.09 28194.73
cicloveicolare - Zona 30

Percorso ciclopedonale
1.14 2 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia 114 - - in sede propria 40856.46 57199.04 0 0 0 0 40856.46 57199.04
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.15_1 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia 55 - - su marciapiede 13808.85 19332.39 415.8 582.12 0 0 14224.65 19914.51
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.15.2 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia 163 - - in sede propria 25719.77 36007.68 1000 1400 0 0 26719.77 37407.68
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.16_0 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia 46 in sede propria - - 61.64 86.3 415.8 582.12 0 0 477.44 668.42
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.17.0 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia 24 su marciapiede - - 32.16 45.02 0 0 0 0 32.16 45.02
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.18.0 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia 269 in sede propria - - 360.46 504.64 1000 1400 0 0 1360.46 1904.64
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.19.0 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia 59 su marciapiede - - 79.06 110.68 415.8 582.12 0 0 494.86 692.8
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.20.0 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia 70 su marciapiede - - 93.8 131.32 0 0 0 0 93.8 131.32
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.21.0 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia 67 su marciapiede - - 38297.2 53616.08 15745.8 2204412 0 0 54043 75660.2
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.25 1 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia 48 in sede propria - - 12173.28 17042.59 16161.6 22626.24 0 0 28334.88 39668.83
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.25 2 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia 371 in sede propria - - 223935.6 313509.84 1415.8 1982.12 0 0 225351.4 315491.96
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.26. 0 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia 39 in sede propria - - 523.94 733.52 415.8 582.12 0 0 939.74 1315.64
bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.27.0 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia 33 su marciapiede - - 10374.21 14523.89 0 0 0 0 10374.21 14523.89
bidirezionale
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1280 1 AwoadelEmiia  ViaEmilia 62 Pista ciclabile in'sede , . 2067.08 2893 91 0 0 0 0 2067.08 2893 91
propria bidirezionale

Percorso ciclopedonale
1.290 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia 775 in sede propria - - 1038.5 1453.9 1663.2 2328.48 0 0 2701.7 3782.38
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.300 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia 395 in sede propria - - 529.3 741.02 415.8 582.12 0 0 945.1 1323.14
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.31.0 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia 376 in sede propria - - 503.84 705.38 415.8 582.12 0 0 919.64 1287.5
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.32.0 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia 294 in sede propria - - 87947.16 123126.02 0 0 0 0 87947.16 123126.02
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.33.0 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia 38 in sede propria - - 1190.92 1667.29 0 0 0 0 1190.92 1667.29
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.34.0 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia 78 su marciapiede - - 2600.52 3640.73 7110 9954 0 0 9710.52 13594.73
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.35.0 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia 190 su marciapiede - - 254.6 356.44 0 0 0 0 254.6 356.44
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.36_0 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia 32 in sede propria - - 42.88 60.03 16161.6 22626.24 0 0 16204.48 22686.27
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.39.0 1 Anzola dell'Emilia Via Emilia 20 su marciapiede - - 5312.6 7437.64 0 0 0 0 5312.6 7437.64
bidirezionale
S Lazzaro i Percorso ciclopedonale
1.40_0 1 S Via Emilia 26 - - Su marciapiede 6527.82 9138.95 0 0 0 0 6527.82 9138.95
avena e
bidirezionale
140 1 s Lazzargi Via Emilia 67 . . Carsia Sielabile i 1779721 24916.09 0 0 0 0 1779721 24916.09
Savena carreggiata (bike lane)
1420 1 AN azzan| Via Enilia 82 : : Corsia cloiatle in 2178166 30494.32 0 0 0 0 2178166 30494.32
Savena carreggiata (bike lane)
SafiLazzare i Percorso ciclopedonale
1.43.0 1 S Via Emilia 197 su marciapiede - - 52329.11 73260.75 0 0 0 0 52329.11 73260.75
avena S
bidirezionale
Pista ciclabile su corsia
1440 1 SapLazzamd Via Emilia 56 fsarta U : - 14875.28 20825.39 0 0 0 0 14875.28 20825.39
Savena marciapiede
bidirezionale
SafiLazzato i Percorso ciclopedonale
1.45_0 1 e Via Emilia 94 su marciapiede - - 24969.22 34956.91 0 0 0 0 24969.22 34956.91
bidirezionale
Sai Lizzarsidl Percorso ciclopedonale
1,460 1 Savers Via Emilia 82 su marciapiede - - 21781.66 30494.32 0 0 0 0 21781.66 30494.32
bidirezionale
1470 1 sanlazam Via Emilia 122 . . Lorsls cieianle o 32406.86 453696 0 0 0 0 32406.86 453696
Savena carreggiata (bike lane)
1480 1 SanLazzany Via Emilia 54 . . Corsia siclallle in 14344.02 20081.63 0 0 0 0 14344.02 20081.63
Savena carreggiata (bike lane)
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San Lazzaro di

Corsia ciclabile in

1490 Via Emilia 146 - - ; » 38781.98 54294.77 0 0 38781.98 54294.77
Savena carreggiata (bike lane)

1.50.0 Sanlazzaodi ;g 206 2 : Corsia ciclabill in 54719.78 76607.69 0 0 54719.78 76607.69
Savena carreggiata (bike lane)

1510 San Lazzaro di Via Emilia 174 Corsia cicla}bile in Corsia ciclgbile in ) 23316 306.42 0 0 23316 306.42
Savena carreggiata carreggiata

1520 San Lazzaro di Via Emilia 78 Corsia ciclgbile in Corsia ciclgbile in ) 10452 146.33 0 0 10452 146.33
Savena carreggiata carreggiata

1530 San Lazzaro di Via Emilia 160 Corsia cic!e_abile in Corsia ciclgbile in ) 214.4 300.16 0 0 214.4 300.16
Savena carreggiata carreggiata

1540 San Lazzaro di Via Emilia 303 Corsia cicle_ibile in Corsia cicle_ibile in ) 406.02 568.43 0 0 406.02 568.43
Savena carreggiata carreggiata

1.55.0 San Lazzaro di Via Emilia 158 Corsia ciclgbile in Pista piclgpile ip sede ) 211.72 206.41 0 0 211.72 206.41
Savena carreggiata propria bidirezionale

1.56.0 San Lazzaro di Via Emilia 177 Corsia ciclgbile in Corsia ciclgbile in ) 23718 33205 0 0 23718 33205
Savena carreggiata carreggiata

1570 San Lazzaro di Via Emilia 92 Corsia ciclgbile in Corsia ciclgbile in ) 123.28 17259 0 0 123.28 172.59
Savena carreggiata carreggiata

1580 San Lazzaro di Via Emilia 626 Corsia ciclgbile in Corsia ciclgbile in ) 838.84 117438 0 0 838.84 117438
Savena carreggiata carreggiata

1590 San Lazzaro di Via Emilia 191 Corsia ciclgbile in Corsia ciclgbile in ) 255.94 358.32 0 0 255.94 358.32
Savena carreggiata carreggiata

1.60.0 San Lazzaro di Via Emiilia 71 Corsia cic!gbile in Corsia ciclgbile in ) 95.14 133.2 0 0 95.14 133.2
Savena carreggiata carreggiata

1610 San Lazzaro di Via Emilia 165 Corsia cicle_abile in Corsia cicle_lbile in ) 2911 309.54 0 0 2911 309,54
Savena carreggiata carreggiata

1620 San Lazzaro di Via Emilia 63 Pista giclgbjle ip sede Corsia ciclgbile in ) 84.42 118.19 0 0 8442 118.19
Savena propria bidirezionale carreggiata

Pista ciclabile su corsia

1.63.0 S Lazzaro Via Emilia 213 fisenvata st Cordia ceiabileqn . 285.42 399.59 0 0 285.42 399.59

Savena marciapiede carreggiata
monodirezionale
San Lazzaro di Pargorsa viclopedionale Corsia ciclabile in

1,640 Via Emilia 145 su marciapiede . - 194.3 272.02 0 0 194.3 272.02

Savena P e carreggiata
bidirezionale

1650 San Lazzaro di Via Emilia 90 Corsia ciclgbile in Corsia ciclgbile in ) 1206 168.84 0 0 120.6 168.84
Savena carreggiata carreggiata

1.66.0 San Lazzaro di Via Emilia 179 Corsia cic]e_abile in Corsia ciclgbile in ) 239.86 3358 0 0 239.86 335.8
Savena carreggiata carreggiata

1670 San Lazzaro di Via Emilia 157 Corsia ciclgbile in Corsia ciclgbile in ) 210.38 204 53 0 0 210.38 204,53
Savena carreggiata carreggiata

1.68_1 San Lazzaro d Via Emilia 288 : : Pista ciclabie in sede 128977.92 180569.09 48158.27 6742158 177136.19 247990.67
Savena propria monodirezionale

1.68.2 e et Via Emilia 135 : 2 Risiatcieialil imssis 56408.4 78971.76 0 0 56408.4 78971.76
Savena propria monodirezionale

1.69_1 SanL Az Via Emilia 32 . 2 Fisieteiiablel s 142901.28 200061.79 0 0 142901.28 200061.79

Savena

propria monodirezionale
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1692 1 Santazand e 84 . . Pista-clciable insede 35098.56 49137.98 0 0 0 0 35098.56 49137.98
Savena propria monodirezionale
1701 g Santezaed e 85 . : Plsia cieable ncede 254269 35597.66 0 0 0 0 254269 35597.66
Savena propria monodirezionale
i/gy | 2 Sanlamaod Via Emilia 49 Pista dielabils in26da . Pisiaciciable iysede 14657.86 20521 0 0 0 0 14657.86 20521
Savena propria bidirezionale propria monodirezionale
Percorso ciclopedonale
1.73.0 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia 274 in sede propria - - 367.16 514.02 22161.6 31026.24 0 0 22528.76 31540.26
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.74 0 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia 152 in sede propria - - 203.68 285.15 1415.8 1982.12 0 0 1619.48 2267.27
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.75.0 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia 56 in sede propria - - 75.04 105.06 1000 1400 0 0 1075.04 1505.06
bidirezionale
Corsia ciclabile per
doppio senso
1760 1  OzanodelEmiia  ViaEmila 154 . . delabicihkeldng 40907.02 57269.83 0 0 0 0 40907.02 57269.83
contro mano") +
Promiscuo
cicloveicolare

1770 1 OzanodelEmila  ViaEmilia 140 . . Corsia ciclabile in 37188.2 52063.48 4158 582.12 0 0 37604 52645.6
carreggiata (bike lane)

Percorso ciclopedonale

1.78 0 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia 119 - - in sede propria 42648.41 59707.77 415.8 582.12 0 0 43064.21 60289.89
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.79.0 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia 50 - - su marciapiede 14153.5 19814.9 0 0 0 0 14153.5 19814.9
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.80_0 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia 65 - - su marciapiede 16319.55 22847.37 0 0 0 0 16319.55 22847.37
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.81.0 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia 37 - - su marciapiede 9289.59 13005.43 0 0 0 0 9289.59 13005.43
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.820 1 0Ozzano dell'Emilia Via Emilia 49 su marciapiede - - 65.66 91.92 415.8 582.12 0 0 481.46 674.04
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1830 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia 82 su marciapiede - - 109.88 153.83 0 0 0 0 109.88 153.83
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1840 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia 35 - - in sede propria 12543.65 17561.11 415.8 582.12 0 0 12959.45 18143.23
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.850 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia 165 - - in sede propria 54638.1 76493.34 831.6 1164.24 0 0 55469.7 77657.58
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.86_0 1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia 239 - - in sede propria 79142.46 110799.44 831.6 1164.24 0 0 79974.06 111963.68
bidirezionale
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Percorso ciclopedonale  Percorso ciclopedonale
1.87_1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia 95 su marciapiede in sede propria - 127.3 178.22 1000 1400 0 0 127.3 1578.22
bidirezionale bidirezionale
Percorso ciclopedonale  Percorso ciclopedonale
1.87_2 Ozzano dell'Emilia Via Emilia 222 su marciapiede in sede propria - 7401.48 10362.07 1000 1400 0 0 8401.48 11762.07
bidirezionale bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.88_1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia 453 - - in sede propria 232094.55 324932.37 415.8 582.12 0 0 232510.35 325514.49
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.88_2 Ozzano dell'Emilia Via Emilia 19 - - in sede propria 6291.66 8808.32 415.8 582.12 0 0 6707.46 9390.44
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.89._1 Ozzano dell'Emilia Via Emilia 32 in sede propria - - 17355.2 24297.28 0 0 0 0 17355.2 24297.28
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.89.2 Ozzano dell'Emilia Via Emilia 366 in sede propria - - 11470.44 16058.62 0 0 0 0 11470.44 16058.62
bidirezionale
Pista ciclabile su corsia
1.90.0 Ozzano dell'Emilia Via Emilia 95 riservata in carreggiata - - 127.3 178.22 831.6 1164.24 0 0 958.9 1342.46
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.91.0 Ozzano dell'Emilia Via Emilia 190 in sede propria - - 6334.6 8868.44 415.8 582.12 0 0 6750.4 9450.56
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1920 Ozzano dell'Emilia Via Emilia 47 in sede propria - - 1566.98 2193.77 415.8 582.12 0 0 1982.78 2775.89
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1930 Ozzano dell'Emilia Via Emilia 163 in sede propria - - 5434.42 7608.19 0 0 0 0 5434.42 7608.19
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.94 0 Ozzano dell'Emilia Via Emilia 66 in sede propria - - 6094.44 8532.22 0 0 0 0 6094.44 8532.22
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1950 Ozzano dell'Emilia Via Emilia 608 in sede propria - - 814.72 1140.61 1000 1400 0 0 1814.72 2540.61
bidirezionale
Castel San Pietro Percorso ciclopedonale
1.96_1 Tertiie Via Emilia 57 - - in sede propria 17050.98 23871.37 15745.8 22044.12 0 0 32796.78 45915.49
bidirezionale
Caslel San Pistro Percorso ciclopedonale
1.96_2 4 — Via Emilia 76 - - in sede propria 22734.64 31828.5 0 0 276000 386400 298734.64 418228.5
bidirezionale
Gastol Sai Plotro Percorso ciclopedonale
1.96_3 T Via Emilia 24 - - in sede propria 7179.36 10051.1 0 0 0 0 7179.36 10051.1
bidirezionale
Castel San Pietro Percorso ciclopedonale
1.101_1 Tote Via Emilia 167 - - in sede propria 74789.28 104704.99 0 0 0 0 74789.28 104704.99
bidirezionale
Castel San Pietro Percorso ciclopedonale
1.101_2 Torores Via Emilia 161 - - in sede propria 48161.54 67426.16 0 0 0 0 48161.54 67426.16
bidirezionale
Gastel 85 Pietrs Percorso ciclopedonale
1.101_3 Via Emilia 173 - - in sede propria 51751.22 72451.71 415.8 582.12 0 0 52167.02 73033.83

Terme

bidirezionale
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Castel San Pietro

Percorso ciclopedonale

1.101_4 Via Emilia 250 in sede propria 111960 156744 0 0 0 0 111960 156744
Terme it
bidirezionale
Castel San Pietro Percorso ciclopedonale
1.102_1 Tefiie Via Emilia 12 in sede propria 46798.08 65517.31 0 0 120000 168000 166798.08 233517.31
bidirezionale
Castel San Pietro Percorso ciclopedonale
1.102_2 Téfiie. Via Emilia 102 in sede propria 45679.68 63951.55 0 0 0 0 45679.68 63951.55
bidirezionale
Castel San Pietro Percorso ciclopedonale
1.102_3 L - Via Emilia 197 in sede propria 82314.48 115240.27 0 0 0 0 82314.48 115240.27
bidirezionale
Castel San Pietro Percorso ciclopedonale
1.102_4 Terine Via Emilia 1051 in sede propria 470679.84 658951.78 415.8 582.12 144000 201600 615095.64 861133.9
bidirezionale
Castel San Pietro Percorso ciclopedonale
1.103_1 Toimmo Via Emilia 72 in sede propria 30084.48 42118.27 0 0 0 0 30084.48 42118.27
bidirezionale
Castel San Pietro Percorso ciclopedonale
1.103_2 Tettiie Via Emilia 153 in sede propria 63929.52 89501.33 415.8 582.12 0 0 64345.32 90083.45
bidirezionale
Castel San Pietro Percorso ciclopedonale
1.103_3 Tatfiic Via Emilia 29 in sede propria 12117.36 16964.3 0 0 0 0 12117.36 16964.3
bidirezionale
Castel San Pietro Percorso ciclopedonale
1.103_4 Tefriie Via Emilia 763 in sede propria 341701.92 478382.69 415.8 582.12 0 0 342117.72 478964.81
bidirezionale
Castel San Pietro Percorso ciclopedonale
1.104_0 Tertie Via Emilia 274 in sede propria 114488.16 160283.42 0 0 144000 201600 258488.16 361883.42
bidirezionale
Castel San Pietro Percorso ciclopedonale
1.105_0 Torme Via Emilia 629 in sede propria 281691.36 394367.9 831.6 1164.24 0 0 282522.96 395532.14
bidirezionale
Castel San Pietro Percorso ciclopedonale
1.106_0 Tatiie Via Emilia 610 in sede propria 278550.4 389970.56 0 0 0 0 278550.4 389970.56
bidirezionale
Castel San Pietro Percorso ciclopedonale
1_107_1 Tertiie Via Emilia 155 su marciapiede 297321 41624.94 415.8 582.12 0 0 30147.9 42207.06
bidirezionale
Castel San Pietro Percorso ciclopedonale
1.107_2 4 — Via Emilia 50 in sede propria 14957 20939.8 0 0 0 0 14957 20939.8
bidirezionale
Castel San Pietro Percorso ciclopedonale
1.107_3 T Via Emilia 57 su marciapiede 10933.74 15307.24 0 0 0 0 10933.74 15307.24
bidirezionale
Castel San Pietro Percorso ciclopedonale
1.109_0 Tote Via Emilia 535 su marciapiede 134322.45 188051.43 831.6 1164.24 0 0 135154.05 189215.67
bidirezionale
Castel San Pietro Percorso ciclopedonale
1_110_1 Torores Via Emilia 63 in sede propria 22578.57 31610 415.8 582.12 0 0 22994.37 32192.12
bidirezionale
Castel San Pietro Percorso ciclopedonale
1.110_2 Terme Via Emilia 71 in sede propria 2544569 35623.97 0 0 0 0 2544569 35623.97
bidirezionale
96 325_A_Prefattibilita della Bicipolitana bolognese e sue connessioni metropolitane



Fahre Associati

Sinergo spa

1_111_0

Castel San Pietro
Terme

Via Emilia

21

Percorso ciclopedonale
in sede propria
bidirezionale

75620.29

105868.41

415.8

582.12

2080000

2912000

2156036.09

3018450.53

1_113_0

Dozza

Via Emilia

243

Percorso ciclopedonale
in sede propria
bidirezionale

7615.62

10661.87

7615.62

10661.87

1_.114.0

Dozza

Via Emilia

170

Pista ciclabile su corsia
riservata in carreggiata
bidirezionale

42568

59595.2

415.8

582.12

42983.8

60177.32

1_115_0

Dozza

Via Emilia

83

Percorso ciclopedonale
Su marciapiede
bidirezionale

15921.06

2228948

415.8

582.12

16336.86

22871.6

1.116_0

Dozza

Via Emilia

238

Percorso ciclopedonale
in sede propria
bidirezionale

318.92

446.49

415.8

582.12

734.72

1028.61

11171

Dozza

Via Emilia

29

Percorso ciclopedonale
in sede propria
bidirezionale

10393.31

14550.63

10393.31

14550.63

11172

Dozza

Via Emilia

58

Percorso ciclopedonale
su marciapiede
bidirezionale

14562.06

20386.88

415.8

582.12

14977.86

20969

1_118_0

Dozza

Via Emilia

212

Percorso ciclopedonale
in sede propria
bidirezionale

284.08

397.71

3663.2

5128.48

3947.28

5526.19

1_119_0

Dozza

Via Emilia

148

Percorso ciclopedonale
in sede propria
bidirezionale

198.32

277.65

831.6

1164.24

1029.92

1441.89

1.120_0

Dozza

Via Emilia

45

Percorso ciclopedonale
su marciapiede
bidirezionale

25722

36010.8

415.8

582.12

26137.8

36592.92

1.121_0

Dozza

Via Emilia

479

Percorso ciclopedonale
in sede propria
bidirezionale

641.86

898.6

831.6

1164.24

1473.46

2062.84

1.122_0

Dozza

Via Emilia

539

Percorso ciclopedonale
in sede propria
bidirezionale

722.26

1011.16

722.26

1011.16

1.123.0

Dozza

Via Emilia

360

Percorso ciclopedonale
in sede propria
bidirezionale

4824

675.36

482.4

675.36

1.124_0

Dozza

Via Emilia

70

Percorso ciclopedonale
Su marciapiede
bidirezionale

93.8

131.32

415.8

582.12

509.6

713.44

1.125_0

Dozza

Via Emilia

462

Percorso ciclopedonale
in sede propria
bidirezionale

619.08

866.71

1831.6

2564.24

2450.68

3430.95

1.126_0

Imola

Via Emilia

49

Percorso ciclopedonale
in sede propria
bidirezionale

65.66

91.92

1000

1400

1065.66

1491.92

1.127_0

Imola

Via Emilia

154

Percorso ciclopedonale
su marciapiede
bidirezionale

206.36

288.9

1000

1400

1206.36

1688.9

1.128_0

Imola

Via Emilia

443

Percorso ciclopedonale
in sede propria
bidirezionale

593.62

831.07

415.8

582.12

1009.42

1413.19
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Percorso ciclopedonale
1.129.0 Imola Via Emilia 130 in sede propria - - 174.2 243.88 415.8 582.12 590 826
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.130_0 Imola Via Emilia 58 in sede propria - - 33152.8 46413.92 0 0 33152.8 46413.92
bidirezionale
1.131.0 Imola Via Emilia 61 : . Pista ciclable in sede 34867.6 48814.64 0 0 348676 48814.64
propria bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.132.0 Imola Via Emilia 2008 in sede propria - - 2690.72 3767.01 415.8 582.12 3106.52 4349.13
bidirezionale
Viale Giorgio Percorso ciclopedonale
1.133.0 Imola 9 299 in sede propria - - 400.66 560.92 415.8 582.12 816.46 1143.04
Amendola it
bidirezionale
Viale Giorgio Percorso ciclopedonale
1.134 0 Imola 9 858 in sede propria - - 1149.72 1609.61 3326.4 4656.96 4476.12 6266.57
Amendola o
bidirezionale
Viale Giorgio Percprso ciclopedpnale
1.135_0 Imola 238 in sede propria - - 318.92 446.49 12474 1746.36 1566.32 2192.85
Amendola P
bidirezionale
1.136.0 Imola Via Emilia 311 Corsia ciclabile per . : 82610.93 115655.3 12474 1746.36 83856.33 11740166
doppio senso ciclabile
1.137.0 Imola Via Emilia 276 Percarso promiscuo g g 360.84 517.78 0 0 369.84 517.78
cicloveicolare
1.138_0 Imola Via Emilia 38 Altro - - 50.92 7129 0 0 50.92 71.29
1.139.0 Imola Via Emilia 55 Altro - - 73.7 103.18 0 0 73.7 103.18
1.140_0 Imola Via Emilia 198 Altro - - 265.32 371.45 0 0 265.32 371.45
1.141_0 Imola Via Emilia 130 Percolso promiseia - - 1742 24388 0 0 1742 243.88
cicloveicolare
Percorso ciclopedonale
1.142.0 Imola Via Emilia 90 in sede propria - - 120.6 168.84 0 0 120.6 168.84
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.143.0 Imola Via Emilia 27 in sede propria - - 36.18 50.65 415.8 582.12 451.98 632.77
bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.144 0 Imola Via Emilia 39 - - su marciapiede 9791.73 13708.42 831.6 1164.24 10623.33 14872.66
bidirezionale
1.145_0 Imola Via Carlo Pisacane 398 CorsiaiciclEtin CHEiA HRALis I . 533.32 746,65 4158 582.12 949.12 1328.77
carreggiata carreggiata
Percorso ciclopedonale  Percorso ciclopedonale
1.146_0 Imola Via Carlo Pisacane 17 su marciapiede in sede propria - 156.78 219.49 0 0 156.78 219.49
bidirezionale bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1_147 0 Imola Via Carlo Pisacane 186 su marciapiede - - 249.24 348.94 2000 2800 2249.24 3148.94
bidirezionale
Percorso ciclopedonale  Percorso ciclopedonale
1.148 0 Imola Via Carlo Pisacane 106 in sede propria Su marciapiede - 142.04 198.86 0 0 142.04 198.86
bidirezionale bidirezionale
Percorso ciclopedonale  Percorso ciclopedonale
1.149.0 Imola Via Carlo Pisacane 52 su marciapiede su marciapiede - 69.68 97.55 415.8 582.12 485.48 679.67
bidirezionale bidirezionale
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Percorso ciclopedonale  Percorso ciclopedonale
1.150_0 Imola Via Carlo Pisacane 47 in sede propria su marciapiede - 62.98 88.17 0 0 0 0 62.98 88.17
bidirezionale bidirezionale
Percorso ciclopedonale  Percorso ciclopedonale
1.151.0 Imola Via Carlo Pisacane 90 in sede propria su marciapiede - 120.6 168.84 2000 2800 0 0 2120.6 2968.84
bidirezionale bidirezionale
Percorso ciclopedonale
1.152.0 Imola Via Carlo Pisacane 97 in sede propria - - 129.98 181.97 4000 5600 0 0 4129.98 5781.97
bidirezionale
1.X1 Imola Via Carlo Pisacane 257 : . Pistarcidabile imseds 76878.98 107630.57 15745.8 22044.12 0 0 92624.78 129674.69
propria bidirezionale
1,154 1 Imola Via Emilia 120 . " Fistaidabile insede 35696.8 50255.52 4158 582.12 0 0 363126 50837.64
propria bidirezionale
1154 2 Imola Via Emilia 10 . . Fistciclabile (nseds 329054 4606756 0 0 0 0 32905 4 4606756
propria bidirezionale
1.155.0 Imola Via Emilia 250 . . Fista ciclabile in sede 104460 146244 0 0 0 0 104460 146244
propria bidirezionale
1.156_1 Imola Via Emilia 82 . : Percorso promiscuo 17766.94 24873.72 0 0 0 0 17766.94 24873.72
cicloveicolare
1.156.2 Imola Via Emilia 251 : x Ristzr clelabilel inisede 114616.64 1604633 4158 582.12 0 0 11503244 161045.42
propria bidirezionale
1,157 0 Imola Via Emilia 222 . : Fista ciclabile in sede 99420.48 139188.67 0 0 0 0 99420.48 139188.67
propria bidirezionale
1.158.0 Imola Via Emilia % . . Fista ciclabile in sede 40112.64 56157.7 0 0 0 0 40112.64 56157.7
propria bidirezionale
1.159_0 Imola Via Emilia 145 . . Pista ciclabile in sede 60586.8 84821.52 0 0 0 0 60586.8 8482152
propria bidirezionale
1.160_1 Imola Via Emilia 215 . . Fista ciclabile in sede 89835.6 125769.84 0 0 0 0 89835.6 125769.84
propria bidirezionale
1.160_2 Imola Via Emilia 98 . . Fisieieiabid ineeie 4094832 57327.65 0 0 180000 252000 22094832 30932765
propria bidirezionale
1.161.0 Imola Via Emilia 261 . . Fistagitianie insege 109056.24 152678.74 0 0 0 0 109056.24 152678.74
propria bidirezionale
1.162.0 Imola Via Emilia 158 . . Fistavcidebilc nisdds 66018.72 92426.21 0 0 0 0 66018.72 92426 21
propria bidirezionale
1.163.0 Imola Via Emilia 288 . . Fista ciclabilg in'sede 120337.92 168473.09 0 0 0 0 120337.92 168473.09
propria bidirezionale
1.164_0 Imola Via Emilia 203 . . Fistagiglabie imseda 60725.42 85015.50 0 0 0 0 60725.42 85015.59
propria bidirezionale
1.165.0 Imola Via Emilia 147 . . Pista ciclabile in sede 65832.48 92165.47 41538 582.12 0 0 66248.28 92747.59
propria bidirezionale
1.166_0 Imola Via Emilia 269 ; ; Fistariclabile insade 120468.96 168656.54 4158 582.12 880000 1232000 1000884.76 1401238.66
propria bidirezionale
Castel San Pietro Percorso ciclopedonale
1.100.0 Via Emilia 86 : : in sede propria 25726.04 36016.46 4158 582.12 0 0 26141.84 36598.58

Terme

bidirezionale
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12. TABELLA RIEPILOGATIVA STIMA PARAMETRICA

Di seguito ¢ illustrata la tabella di sintesi della stima economica suddivisa in funzione del nome della
linea, del comune e della tipologia di intervento (interventi lineari, puntuali e opere d’arte). Le ultime

due colonne riportano il totale netto e lordo.

Stima interventi lineari

Linea - Comune netto - senza opere

ingegneristiche

Stima interventi lineari
lordo - senza opere
ingegneristiche

Stima interventi
puntuali netto

Stima interventi
puntuali lordo

Stima opere
d'arte netto

Stima opere
d'arte lordo

Totale Netto -
senza opere

Stradivarie Architetti Associati

Totale Lordo - senza
opere ingegneristiche

ingegneristiche

1 7.698.955.16 € 10.778.537.22 € 240.153.07 € 336.214.30 € 4.848.000.00 € 6.787.200.00 € 12.787.108.23 € 17.901.951.52 €
Anzola dell'Emilia 518.637.68 € 726.092.75 € 63.168.60 € 88.436.04 € 276.000.00 € 386.400.00 € 857.806.28 € 1.200.928.79 €
Castel San Pietro Te 2.440.978.18 € 3.417.369.45 € 20.735.40 € 29.029.56 € 2.764.000.00 € 3.869.600.00 € 5.225.713.58 € 7.315.999.01 €
Dozza 120.142.77 € 168.199.88 € 9.652.80 € 13.513.92 € - € - € 129.795.57 € 181.713.80 €
Imola 1.424.446.64 € 1.994.225.30 € 36.972.40 € 51.761.36 € 1.060.000.00€ 1.484.000.00 € 2.521.419.04 € 3.529.986.66 €
Ozzano dell'Emilia 602.764.99 € 843.870.99 € 33.398.60 € 46.758.04 € - € - € 636.163.59 € 890.629.03 €
San Lazzaro di Save 707.861.80 € 991.006.52 € 48.158.27 € 67.421.58 € - € - € 756.020.07 € 1.058.428.10 €
Valsamoggia 1.884.123.10 € 2.637.772.34 € 28.067.00 € 39.293.80 € 748.000.00 € 1.047.200.00 € 2.660.190.10 € 3.724.266.14 €

7.698.955.16 €

Totale complessivo

10.778.537.22 €
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13. INTERVENTI FUNZIONALI

Per la previsione degli interventi funzionali, sulla base delle tipolo-

gie di sede previste e dei contesti attraversati, sono state definite

delle strategie d’azione quali:

* messa in sicurezza dei tratti maggiormente pericolosi e/o
trafficati;

« continuita con i tratti attualmente in progettazione;

e connessione dei centri urbani;

*  riorganizzazione/ riqualificazione assi stradali a basso traffico
e assi centrali in attraversamento ai centri abitati;

* miglioramento delle sedi esistenti.

Secondo i criteri sopraelencati, per la Linea 1 si definiscono i

seguenti interventi funzionali:

1. Il'asse della zona industriale Anzola-Samoggia, in continuita
con i percorsi esistenti;

2. l'asse San Lazzaro di Savena-Castel San Pietro Terme, le
ciclabili oggetto di prefattibilita dovranno integrarsi ed essere
in continuita con I'esistente ed il progettato;

3. realizzazione di pista ciclabile all'uscita del centro abitato di
Imola fino al confine metropolitano e superamento dei pun-
tuali dislivelli in prossimita del centro commerciale;

4. interventi migliorativi previsti all'interno dei centri abitati
(Anzola E., San Lazzaro di Savena, Ozzano E., Castel San
Pietro Terme, Toscanella, Imola).

La localizzazione degli interventi viene illustrata dalla mappa a
lato e nella pagina successiva.
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=== Tracciato esistente
== Tracciato pianificato

=== Tracciato proposto da PF
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Sinergo spa

Prefattibilita della Bicipolitana bolognese e sue connessioni metropolitane

Progettazione della rete strategica del biciplan metropolitano e le sue integrazioni

Linea 1

Anzola - Imola

Per ulteriori informazioni sul progetto:

~(TTA
METROPOLITANA
DI BOLOGNA

Citta Metropolitana di Bologna
Via Zamboni, 13

40126 Bologna (BO)

P.1./C.F. 03428581205

t. +39 051 659 8111
cm.bo@cert.cittametropolitana.bo.it
cittametropolitana.bo.it

STRADIVARIE

ARCHITETTURA E PAESAGGIO

Stradivarie Architetti Associati
Via Cecilia de Rittmeyer, 14
34134 Trieste (TS)

P.1./C.F. 01175480324

t. +39 040 2601675
studio@stradivarie.it
stradivarie.it



