
IL PERCORSO 
PARTECIPATIVO DEL 
PUMSPUMS

Tavolo degli stakeholder sul TPM
2 6 - 2 7  m a r z o  2 0 1 8



DOVE SIAMO: LA PARTECIPAZIONE SULLE SCELTE

→ La costituzione del Forum per la mobilità sostenibile

1) La partecipazione ex-ante per l’individuazione delle priorità del Piano 

2) La partecipazione continua durante la scrittura del PUMS e del PGTU

→ La partecipazione ex-post

Cronoprogramma delle attività di partecipazione per la redazione del PUMS

(Fonte: SRM, Database Risultati Indagine Pragma 2016 )



I PRINCIPALI TEMI DEL PUMS DA SOTTOPORRE AL PROCESSO 
PARTECIPATIVO 



LE PRIORITA DEL PUMS

PER GLI STAKEHOLDER (PROCESSO PARTECIPATIVO) PER I CITTADINI (INDAGINE ONLINE)



I PRINCIPALI OBIETTIVI QUANTITATIVI (TARGET)



LA VISIONE COMPLESSIVA DEL PUMS SUL TRASPORTO PUBBLICO 
METROPOLITANO



DI COSA DISCUTIAMO OGGI E LE «REGOLE DI INGAGGIO»

Tre ambiti tematici, li discutiamo uno alla volta e  per un tempo definito

1) Il potenziamento del Servizio Ferroviario Metropo litano (45 minuti)

2) La riorganizzazione della rete delle autolinee su burbane/extraurbane e i Centri di mobilità  (45 
minuti)

3) La rete tranviaria di Bologna (55 minuti, compresa la compilazione di un breve qu estionario 
multicriteria)

Due sole essenziali regole per la discussioneDue sole essenziali regole per la discussione

1) Fare interventi brevi

2) Rimanere sugli ambiti tematici proposti

Qualche supporto per  una migliore discussione stru tturata 

1) Le «domande valutative» come perimetro generale d ella discussione

2) Evidenza visiva ai punti di vista che emergono, i n particolare quelli più distanti tra di loro

3) Sollecitazioni ad interagire, rispondere, motivar e le posizioni prese…



A. IL POTENZIAMENTO DEL SERVIZIO 
FERROVIARIO METROPOLITANO

B. LA RIORGANIZZAZIONE DELLA RETE 

GLI AMBITI TEMATICI DA DISCUTERE

B. LA RIORGANIZZAZIONE DELLA RETE 
SUBURBANA/EXTRAURBANA DI AUTOLINEE

C. LA RETE TRANVIARIA DI BOLOGNA



OBIETTIVI E STRATEGIE  PER IL POTENZIAMENTO DEL SERVIZIO 
FERROVIARIO METROPOLITANO



SFM. PASSANTE URBANO E INTEGRAZIONE CON LA RETE TRANVIARIA, 
LUNGO PERIODO



LE DOMANDE VALUTATIVE

Quali valutazioni generali su questa prospettiva di  potenziamento del 
SFM? 

Quali vincoli e quali criticità della proposta? 

Quali valutazioni specifiche sugli obiettivi di fre quenza/cadenzamento? 

Quali ulteriori punti relativi al SFM dovrebbero es sere approfonditi 
tecnicamente e/o portati ai Tavoli di partecipazion e?



APPUNTI DALLA DISCUSSIONE

VALUTAZIONI GENERALI PUNTI DI FORZA

CRITICITÀ COSA BISOGNA APPROFONDIRE



A. IL POTENZIAMENTO DEL SERVIZIO 
FERROVIARIO METROPOLITANO

B. LA RIORGANIZZAZIONE DELLA RETE 

GLI AMBITI TEMATICI DA DISCUTERE

B. LA RIORGANIZZAZIONE DELLA RETE 
SUBURBANA/EXTRAURBANA DI AUTOLINEE

C. LA RETE TRANVIARIA DI BOLOGNA



LE STRATEGIE DEL PUMS PER LA RETE DELLE AUTOLINEE



PROPOSTA DI GERARCHIZZAZIONE DELLA RETE DELLE AUTOLINEE



SISTEMI BUS RAPID TRANSIT EXTRAURBANI



CENTRI DI MOBILITÀ - GENERALITÀ



CENTRI DI MOBILITÀ



LE DOMANDE VALUTATIVE

Quali valutazioni generali su questa prospettiva di  riconfigurazione e 
gerarchizzazione della rete del trasporto pubblico su gomma? 

Quali vincoli e quali criticità della proposta?

Quali valutazioni specifiche sulla prospettiva di u n modello di offerta 
che punta sull’ intermodalità per ampliare e ottimizzare la rete dei che punta sull’ intermodalità per ampliare e ottimizzare la rete dei 
servizi di trasporto pubblico? 

Quali ulteriori punti relativi al trasporto pubblic o su gomma 
extraurbano e suburbano  dovrebbero essere approfon diti 
tecnicamente e/o portati ai Tavoli di partecipazion e?



APPUNTI DALLA DISCUSSIONE

VALUTAZIONI GENERALI PUNTI DI FORZA

CRITICITÀ COSA BISOGNA APPROFONDIRE



A. IL POTENZIAMENTO DEL SERVIZIO 
FERROVIARIO METROPOLITANO

B. LA RIORGANIZZAZIONE DELLA RETE 

GLI AMBITI TEMATICI DA DISCUTERE

B. LA RIORGANIZZAZIONE DELLA RETE 
SUBURBANA/EXTRAURBANA DI AUTOLINEE

C. LA RETE TRANVIARIA DI BOLOGNA



SOVRACCARICO DELLA RETE STRDALE URBANA DA PARTE DEL TPL 
URBANO ED EXTRAURBANO



RETE TRAM COMPLETA



RETE TRAM COMPLETA – ALTERNATIVA A PER IL PASSAGGIO IN CENTRO



RETE TRAM COMPLETA – ALTERNATIVA B (IRNERIO – MILLE)



ESEMPIO DI ATTRAVERSAMENTO DEL CENTRO: DETTAGLIO DI GRENOBLE



LE DOMANDE VALUTATIVE

Quali valutazioni generali su questa prospettiva di  introduzione della tecnologia 
tranviaria per la rete portante del TPM di Bologna (con effetti sull’area 
metropolitana)? 

Quali vincoli e quali criticità della proposta? 

Quali valutazioni sull’integrazione con la rete SFM  (12 punti di interscambio)? 

Ferme restando le valutazioni tecniche e progettual i che dovranno 
successivamente essere fatte e che condizioneranno le scelte finali, rispetto 
alle criticità sopra evidenziate quale alternativa di attraversamento del Centro 
appare preferibile e perché? 

Quali ulteriori punti relativi al rete tranviaria d ovrebbero essere approfonditi 
tecnicamente e/o portati ai Tavoli di partecipazion e? 



APPUNTI DALLA DISCUSSIONE

VALUTAZIONI GENERALI PUNTI DI FORZA

CRITICITÀ COSA BISOGNA APPROFONDIRE


